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Fietstu n nel spooronderdoorga n g Maasei kerweg

ADVIES

1. Kennis nemen van onderzoek fietstunnel spoorondergang Maaseikerweg.
2. Als uitvoering van motie de raad informeren.

TOELICHTING

Relatie met vorig voorstel:
Niet van toepassing

Alqemeen:
Tijdens de begrotingsbehandeling in 2013 is een motie over een fietstunnelter hoogte van
de spoortunnel aan de Maaseikerweg ingediend. De motie vroeg om daar een fietstunnel
aan te leggen. Het college van b&w heeft dit onderzoek in de vergadering toegezegd.
Vervolgens is de motie aangehouden. In een workshop met het adviesbureau Movares zijn
de mogelijkheden naar zo een fietstunnel onderzocht.

De spooronderdoorgang Maaseikerweg is één van de drie spoorkruisingen binnen het
ringbaanstelsel en vormt een belangrijke Noord - Tuid verbinding van en naar het
centrum en de richting Stramproy. De verbinding wordt intensief gebruikt door lijnbussen,
autoverkeer, voetgangers en fietsers. Gebruik door (zwaar) vrachtverkeer is beperkt
vanwege een hoogtebeperking voor verkeer hoger dan 3,80m.

Sector Ruimte Openbaar: Ø

Niet openbaar: n

Kabinet: fl

Afdeling

Zaaknummer(s)
ingekomen stuk(ken)

Behandelend medewerk(st)er

Ruimtelijk Beleid

Po rtefeu i I le h ou d er(s )

Rob van Ekeren Tel.: (0495) 57 53 50

H.A. Litjens Nummer B&W-advies:
BW-007951

Weert,
12 december 2014
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In 7997 is het dek van het kunstwerk in het spoor vervangen maar zijn de bestaande
landhoofden gehandhaafd. het doorstroomprofiel van de bestaande onderdoorgang is
afhankelijk van de beschikbare ruimte onder het dek en tussen de landhoofden.
Gegeven het huidige verkeersaanbod is de beschikbare ruimte in de onderdoorgang te
klein. In de hoogte wordt dit opgevangen middels het instellen van een hoogtebeperking
Het aanbod (zwaar) vrachtverkeer is hierdoor waarschijnlijk zelfs lager dan normaliter
mag worden verwacht. In de breedte is de beschikbare ruimte, conform de vigerende
normen en richtlijnen, te beperkt om alle verkeersstromen een plek te bieden. De
onderdoorgang vormt als het ware een'flessenhals'in het aansluitende wegprofiel.

Het advies is een nieuwe onderdoorgang (voor langzaam verkeer) ten westen van de
bestaande onderdoorgang. Deze oplossingsrichting bestaat uit het scheiden van
verkeersstromen. Een deel van het verkeer kan worden afgewikkeld via een nieuw te
realiseren onderdoorgang naast de bestaande onderdoorgang. Het ligt gegeven de huidige
situatie voor de hand deze nieuwe onderdoorgang te gebruiken voor langzaam verkeer
(fietsers en voetgangers) en het overige (gemotoriseerd) verkeer af te wikkelen over de
bestaande weg via de bestaande onderdoorgang.

Huidige situatie
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Arqumenten:
De verkeersveiligheid voor het fietsverkeer - onder andere schoolgaande jeugd - wordt
verbeterd.
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De locatie Maaseikerweg is één van de drie spoorkruisingen binnen de Ringbaan.
Ten opzichte van de locatie Regoutstraat - Straevenweg (een relatief smalle
onderdoorgang aan de rand van de stad) en de locatie Regoutstraat - Stationsplein (waar
de verkeersfunctie met de recente reconstructie is afgewaardeerd), lijkt de locatie
Maaseikerweg de belangrijkste binnenstedelijke spoorkruising in Weeft .

Deze importantie is terug te zien in het verkeersaanbod ter plaatse. De doorstroming van
gemotoriseerd verkeer zal worden verhoogd.

De rotonde Maaseikerweg - St. Maartenslaan - Onze Lieve Vrouwestraat is eveneens
druk bereden. De uitvoering en inrichting van de rotonde, met name de bochtstraal en de
op de rotonde gelegen fietsstroken, lijken niet meer aan te sluiten op het actuele
verkeersaanbod. De situatie ter plaatse leent zich voor een reconstructie naar een rotonde
met vrijliggende fietspaden. Eén integrale aanpak van beide projecten waarbij ook het
wegprofiel van de aansluitende wegen kan worden aangepakt ligt voor de hand.

De nieuwe onderdoorgang biedt kansen om aansluitend op de realisatie de langzaam
verkeerverbindingen met de woonwijken ten zuiden van het spoor te optimaliseren.
Een van de voorbeelden is, om langzaam verkeer richting de woonwijken een volwaardige
route over Drakesteyn (langs Gilde Opleidingen) aan te bieden.

Kanttekeninqen:
Niet van toepassing

JURIDISCHE GEVOLGEN (o.a. FATALE TERMIJNEN/HANDHAVING)

Niet van toepassing

FINANCIËLE EN PERSONELE GEVOLGEN

Op basis van expert judgement zijn de kosten voor levering en aanleg van de nieuwe
onderdoorgang ingeschat op € 1,0 mln. investeringskosten excl. BTW . Budget is niet
beschikbaar.

Vanwege de ligging van het spoor op een dijk worden geen 'grote' problemen ten aanzien
van conditionerende aspecten (bv. kabels en leidingen en grondwater) verwacht. In het
spoor moet wel rekening worden gehouden met het mogelijk verplaatsen van een
bovenleidingpoftaal. De kosten voor aanleg e/o aanpassingen van bestaande en
toeleidende wegen zijn hierin niet meegenomen.

Begrotingsoost:
Niet van toepassing

Beschikbaar bedrag:
Niet van toepassing

De financiële afweging dient integraal te geschieden in de keuze-catalogus. Aangezien dit
nieuw beleid is, dient hierover eventueel een prioriteit 2016 aangevraagd te worden.

KANTTEKENING
Niet van toepassing

COM MUNICATI E/ PARTICIPATI E

Voor wie is dit advies van belang?:
* Wijk- of dorpsraden
* Raadsleden
Nadere specificatie : Wijkraad Moesel
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* Brief
.3. Niet van toepassing
N a dere s peci fi catie : Raadsbrief

:

.!. Niet van toepassing

OVERLEG GEVOERD MET

Intern:
John Camp, afdeling Financiën

Extern:
Adviesbureau Movares

BIJLAGEN
Openbaar:
Verslag Spooronderdoorgang Maaseikerweg 21 november 2Ot4

Niet-openbaar: Niet van toepassing
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GEMEENTE WEERT

Aan de leden van de gemeenteraad van Weert

weert, 23JAl{.2015

Onderwerp : FietstunnelspooronderdoorgangMaaseikerweg

Geachte raadsleden,

Tijdens de begrotingsbehandeling in 2013 is een motie over een fietstunnelter hoogte van
de spoortunnel aan de Maaseikerweg ingediend. De motie vroeg om daareen fietstunnel
aan te leggen. Het college van b&w heeft dit onderzoek in de vergadering toegezegd.
Vervolgens is de motie aangehouden. In een workshop met het adviesbureau Movares zijn
de mogelijkheden naar zo een fietstunnel onderzocht.

De spooronderdoorgang Maaseikerweg is één van de drie spoorkruisingen binnen het
ringbaanstelsel en vormt een belangrijke Noord - Zuid verbinding van en naar het
centrum en de richting Stramproy. De verbinding wordt intensief gebruikt door lijnbussen,
autoverkeer, voetgangers en fietsers. Gebruik door (zwaar) vrachtverkeer is beperkt
vanwege een hoogtebeperking voor verkeer hoger dan 3,80m.

ïn t997 is het dek van het kunstwerk in het spoor vervangen maar zijn de bestaande
landhoofden gehandhaafd. het doorstroomprofiel van de bestaande onderdoorgang is
afhankelijk van de beschikbare ruimte onder het dek en tussen de landhoofden.
Gegeven het huidige verkeersaanbod is de beschikbare ruimte in de onderdoorgang te
klein. In de hoogte wordt dit opgevangen middels het instellen van een hoogtebeperking
Het aanbod (zwaar) vrachtverkeer is hierdoor waarschijnlijk zelfs lager dan normaliter
mag worden verwacht. In de breedte is de beschikbare ruimte, conform de vigerende
normen en richtlijnen, te beperkt om alle verkeersstromen een plek te bieden. De
onderdoorgang vormt als het ware een 'flessenhals' in het aansluitende wegprofiel.

Het advies is een nieuwe onderdoorgang (voor langzaam verkeer) ten westen van de
bestaande onderdoorgang. Deze oplossingsrichting bestaat uit het scheiden van
verkeersstromen. Een deel van het verkeer kan worden afgewikkeld via een nieuw te
realiseren onderdoorgang naast de bestaande onderdoorgang. Het ligt gegeven de huidige
situatie voor de hand deze nieuwe onderdoorgang te gebruiken voor langzaam verkeer
(fietsers en voetgangers) en het overige (gemotoriseerd) verkeer af te wikkelen over de
bestaande weg via de bestaande onderdoorgang.

Wilhelminasingel 101
Correspondentie: Postbus 950, 6000 AZ Weert

Telefoon: 74 0495 of (0495) 57 50 00 - E-mail: gemeente@weert.nl
Website: www.weert.nl - Twitter: www.twitter.com/gemeenteweeft
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Argumenten:
De verkeersveiligheid voor het fietsverkeer - onder andere schoolgaande jeugd - wordt
verbeterd.

De locatie Maaseikerweg is één van de drie spoorkruisingen binnen de Ringbaan.
Ten opzichte van de locatie Regoutstraat - Straevenweg (een relatief smalle
onderdoorgang aan de rand van de stad) en de locatie Regoutstraat - Stationsplein (waar
de verkeersfunctie met de recente reconstructie is afgewaardeerd), lijkt de locatie
Maaseikerweg de belangrijkste binnenstedelijke spoorkruising in Weert.
Deze impoftantie is terug te zien in het verkeersaanbod ter plaatse. De doorstroming van
gemotoriseerd verkeer zal worden verhoogd.

De rotonde Maaseikerweg - St. Maartenslaan - Onze Lieve Vrouwestraat is eveneens
druk bereden. De uitvoering en inrichting van de rotonde, met name de bochtstraal en de
op de rotonde gelegen fietsstroken, lijken niet meer aan te sluiten op het actuele
verkeersaanbod. De situatie ter plaatse leent zich voor een reconstructie naar een rotonde
met vrijliggende fietspaden. Eén integrale aanpak van beide projecten waarbij ook het
wegprofiel van de aansluitende wegen kan worden aangepakt ligt voor de hand.
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De nieuwe onderdoorgang biedt kansen om aansluitend op de realisatie de langzaam
verkeerverbindingen met de woonwijken ten zuiden van het spoor te optimaliseren.
Een van de voorbeelden is, om langzaam verkeer richting de woonwijken een volwaardige
route over Drakesteyn (langs Gilde Opleidingen) aan te bieden.

Op basis van expert judgement zijn de kosten voor levering en aanleg van de nieuwe
onderdoorgang ingeschat op € 1,0 mln. investeringskosten excl. BTW . Budget is niet
beschikbaar.

Vanwege de ligging van het spoor op een dijk worden geen 'grote' problemen ten aanzien
van conditionerende aspecten (bv. kabels en leidingen en grondwater) verwacht. In het
spoor moet wel rekening worden gehouden met het mogelijk verplaatsen van een
bovenleidingportaal. De kosten voor aanleg e/o aanpassingen van bestaande en
toeleidende wegen zijn hierin niet meegenomen.

De financiële afweging dient integraal te geschíeden in de keuze-catalogus. Aangezien dit
nieuw beleid is, dient hierovereventueel een prioriteit 2016 aangevraagd te worden.

Wij hopen u hiermee voldoende te hebben geTnformeerd

Met vriendelijke g roet,
burge meester n wethouders,

\,0

M.H.F. Kna pen A.A.M
gemeentesecretaris bu
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M ova res
adviseurs & ingenieursVerslag

Project Spooronderdoorgang Maaseikerweg
Projectnummer RMO02778

Soortvergadering Workshop
Plaats Weert
Datum 2l november 2014

Aenwezig Rob van Ekeren (Weert), Wim Freriks (Movares), Maarten
Hendrix (Movares)

1.1 lnleiding
De spooronderdoorgang Maaseikerweg is één van de drie spoorkruisingen binnen het
ringbaanstelsel en vormt een belangrijke Noord - Zuid verbinding van en naar het centrum en de
richting Stramproy. De verbinding wordt intensief gebruikt door lijnbussen, autoverkeer,
voetgangers en fitetsers. Gebruik door (zwaar) wachtverkeer is beperkt vanwege een

verkeer hoger dan 3,80m.
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Aan de zuidzijde, direct
achter de onderdoorgang,
bevindt zich de bushalte
Maaseikerweg - Tunnel.
Hier halteren gemiddeld 5

lijnbussen en 2 buurtbussen
per uw.

Aan deze zijde is tevens een
toegang voor langzaam
verkeer tot Gilde
Opleidingen gesitueerd
waarvan veel studenten
gebruik maken.

Aþ. afslaande scholieren richting Gilde Opleidingen

Aan de noordzijde van de onderdoorgang bevindt zich op korte afstand de rotonde Maaseikerweg

- St. Maartenslaan - Onze Lieve Vrouwestraat die het verkeer verder verdeeld over de stad.

RZO-MH- 140016337
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M ova res
adviseurs & ingenieursVerslag

Project Spooronderdoorgang Maaseikerweg
Soortvergadering Workshop

1.2 Probleemstelling
ln1997 is het dek van het kunstwerk in het spoor vervangen maar zijr^ de bestaande landhoofden
gehandhaafd. het doorstroomprofiel van de bestaande onderdoorgang is aftrankelijk van de
beschikbare ruimte onder het dek en tussen de landhoofden.

Gegeven het huidige verkeersaanbod is de beschikbare ruimte in de onderdoorgang te klein.
In de hoogte wordt dit opgevangen middels het instellen van een hoogtebeperking. Het aanbod
(zwaar) wachtverkeer is hierdoor waarschijnlijk zelfs lager dan normaliter mag worden
verwacht. In de breedte is de beschikbare ruimte, conform de vigerende nonnen en richtlijnen, te
beperkt om alle verkeersstromen een plek te bieden. De onderdoorgang vormt als het ware een
'flessenhals' in het aansluitende wegprofiel.

Alb. flessenhals' in hel wegprofiel zichtbaar vanaf de bushalte

RZO-MH- t40016337
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M ova res
adviseurs & ingenieursVerslag

Project Spooronderdoorgang Maaseikerweg
Soortvergadering Workshop

1.3 Vraagstelling
Gemeente Weert heeft Movares verzocht in workshopverband mee te denken over een mogelijke
oplossing. Gewenst resultaat van deze workshop is een gezamenlijk gedeelde oplossingsrichting
voorzien van een globale kostenindicatie.

1.4 Oplossingrichtingen
1.4.1 Verbreden bestaande onderdoorgang

Voor het verbreden van de bestaande onderdoorgang moet ruimte worden gecreëerd tussen de
landhoofden. Hiervoor zijn 2 mogelijkheden:

1. Symmetrische verbreding
Voor de specifieke situatie aan de Maaseikerweg geldt in dit geval dat de 'oude'
landhoofden geheel vervangen moeten worden. Omdat bij een grotere breedte ook de
overspanning toeneemt, kan ook het dek niet worden hergebruikt. Het kunstwerk moet
dan in zijn geheel worden vervangen.

2. Asymmetrische verbreding
De onderdoorgang wordt aan I zijde verbreedt.
Een van de landhoofden wordt dan vervangen door een nieuw tussensteunpunt, het
bestaande dek kan hergebruikt worden. Er dient een nieuw landhoofd gemaakt te worden
met een nieuw dek van Landhoofd naar tussensteunp t

Op basis van het beoogde doel en de ingeschatte restlevensduur van het bestaande kunstwerk zijn
deze oplossingen als onwenselijk aangemerkt.

I 4.2 Nieuwe onderdoorgang (voor langzaam verkeer) naast de bestaande onderdoorgang.
Een tweede oplossingsrichting bestaat uit het scheiden van verkeersstromen.
Een deel van het verkeer kan worden afgewikkeld via een nieuw te realiseren onderdoorgang
naast de bestaande onderdoorgang.

Het ligt gegeven de huidige situatie voor de hand deze nieuwe onderdoorgang te gebruiken voor
langzaam verkeer (fietsers en voetgangers) en het overige (gemotoriseerd) verkeer af te wikkelen
over de bestaande weg via de bestaande onderdoorgang.

RZO-MH- 1400 r6337
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Verslag

Project Spooronderdoorgang Maaseikerweg
Soortvergadering Workshop

Spoorl¡jn r¡.
Station Weert

I 5 Uitwerking
1.5.1 Locatie

Op basis van de eigendomssituatie, de ligging van Gilde Opleidingen en de meest logische
aansluiting op de omliggende infrastructuur, lijkt de realisatie van een nieuwe onderdoorgang
voor langzaam verkeer aan de westzijde het meest kansrijk.

VoetganBrr¿one ri. stdion

M ova res
âdviseurs & inqenieurs

5ãelmans

lEffi d8ndom)
Spoorlijn ri.
Roermond

,/\ø/ \
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A/b.schematisering locatie en inpassing omgeving.

1.5.2 Dimensionering

Voor de nieuwe onderdoorgang wordt een breedtemaalvan1l- 7m geadviseerd.

Dit is enerzijds voldoende voor een fietspad in twee richtingen inclusief sch¡ikstrook (4,0 m) en

een ruim voetpad (2,5 m), anderzijds is dit een ruime maat die bijdraagt aan een aantrekkelijk
beeld en een gevoel van sociale veiligheid.

In de hoogte wordt minimaal een maat van 2,70m geadviseerd maar ook hier geldt dat extra
hoogte bijdraagt aan een aantrekkelijk beeld en de sociale veiligheid.

Eveneens adviseren wij in het kader van de ruimtelijke inpassing de mogelijkheden voor
'wijkende' in plaats van rechte wanden te beschouwen. Dit houdt in dat de onderdoorgang een

trapezium vorm krijgt, waarbij deze aat de bovenzijde breder is dan aan de onderzijde.

In de bestaande onderdoorgang is voldoende ruimte voor een tweerichtingen rijbaan (6,0m) op
basis van gebruik door busverkeer, een éénrichtings (liefst verhoogd) fietspad (2,0m) en een

trottoir (2,0m).

St.Maartenslaan Onze L¡eveRotonde

RZO-MH- 140016337
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Verslag

Project Spooronderdoorgang Maaseikerweg
Soortvergadering Workshop
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A/b. schematisering huidige en nieuwe situatie.

AJb. impressie langzaam verkeer verbinding.
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M ova res
adviseurs & ingenieursVerslag

Project Spooronderdoorgang Maaseikerweg
Soortvergadering Workshop

1.5 3 Kosten

Op basis van expertjudgement zijnde kosten voor levering en aanleg van de nieuwe
onderdoorgang ingeschat op € 1,0 mln. investeringskosten excl. BTW .

Dit is gebaseerd op een naast de spoordijk gefabriceerde 'standaard' constructie (afmeting circa
LxBxH: 15m x 9m x 3,5 m) die in een buitendienststelling van maximaal één weekend in het
spoor wordt geplaatst. Vanwege de ligging van het spoor op een dijk worden geen 'grote'
problemen ten aanzien van conditionerende aspecten (bv. kabels en leidingen en grondwater)
verwacht. In het spoor moet wel rekening worden gehouden met het mogelijk verplaatsen van
een bovenleidingportaal.

De kosten voor aanleg e/o aanpassingen van bestaande en toeleidende wegen zijn hierin niet
meegenomen.

1 6 Kansen
Tijdens de workshop zijn de volgende kansen gesignaleerd.

1. Importantie van de maatregel
De locatie Maaseikerweg is één van de drie spoorkruisingen binnen de Ringbaan.
Ten opzichte van de locatie Regoutstraat - Straevenweg (een relatief smalle
onderdoorgang aan de rand van de stad) en de locatie Regoutstraat - Stationsplein (waar
de verkeersfunctie met de recente reconstructie is afgewaardeerd), lijkt de locatie
Maaseikerweg de belangrijkste binnenstedelijke spoorkruising in Weert.
Deze importantie is terug te zien in het verkeersaanbod ter plaatse.

Verkeerstellingen ter plaatse zullen dit beeld en de importantie van de maatregel
waarschijnl ij k bevesti gen.

2. Integrale aanpakmet rotonde
De rotonde Maaseikerweg - St. Maartenslaan - Onze Lieve Vrouwestraat is eveneens
druk bereden. De uitvoering en inrichting van de rotonde, met name de bochtstraal en de

op de rotonde gelegen fietsstroken, lijken niet meer aan te sluiten op het actuele
verkeersaanbod.

De situatie ter plaatse leent zich voor een reconstructie naar een rotonde met wijliggende
fietspaden. Eén integrale aanpak van beide projecten waarbij ook het wegprofiel van de

aansluitende wegen kan worden aangepakt ligt voor de hand.

3. Ontsluiting langs Gilde Opleidingen
De nieuwe onderdoorgang biedt kansen om aansluitend op de realisatie een nieuwe
volwaardige langzaam verkeerverbinding over Drakesteyn langs Gilde Opleidingen
richting de Beatrixlaan en omgeving te realiseren.

RZO-MH-14001ó337
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Verslag

Project Spooronderdoorgang Maaseikerweg
Soortvergadering Workshop

Verslag M.Henclrix
relefoon 040 - 23'l 3622

oatum dinsdag 16 december 2014

I 7 Conclus¡e en aanbevelingen
De bestaande spooronderdoorgang Maaseikerweg functioneert vanwege de beperkte breedte als
een 'flessenhals'. Gezien het grote verkeersaanbod, de ligging nabij de bushalte en de toegang tot
Gilde Opleidingen en de situatie op de nabijgelegen rotonde, komt de situatie voor verbetering in
aanmerking.

Het realiseren van een separate onderdoorgang voor langzaam verkeer ten westen van de
bestaande onderdoorgang is een integrale oplossing voor dit probleem. De kosten voor realisatie
van de onderdoorgang zijn ingeschat op €lmln. Dit is exclusief de kosten voor het arinpassen
van de wegenstructuur. Het leggen van een combinatie met de herinrichting van de nabijgelegen
rotonde is kansrijk.

Om gedetailleerder inzicht te krijgen in de opgave, de kosten en de bijbehorende
randvoorwaarden, adviseren wij u hiemaar een verdiepende haalbaarheidsstudie uit te voeren.

M ova res
adviseurs & ingenieurs

RZO-MH- 1400 16337
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