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Fietsparkeren, beleid en uitvoeringsplan.

ADVIES

De Raad adviseren om kennis te nemen van het beleid en uitvoeringsplan fietsparkeren en
dit te betrekken bij de prioritering voor de begroting 2Ot6 en verder.

TOELICHTING

Relatie met vorig voorstel:

In Weert liggen voldoende kansen voor een bloeiend fietsklimaat. Het stimuleren van het
fietsgebruik is onderverdeeld in twee sporen:
Spoor 1: het realiseren van een hoogwaardig fietsnetwerk;
Spoor 2: het realiseren van voldoende fietsparkeerplaatsen op de juiste plek.
Het voorliggende beleid en uitvoeringsplan is gericht op spoor 2, het fietsparkeren, vooral in
onze binnenstad.

Alqemeen:

Volgens het CROW-Fietsberaad (2011) is fietsparkeren een essentieel onderdeel van het
fietsbeleid. Fietsers hebben niet alleen behoefte aan goede en veilige fietsroutes, maar ook
aan mogelijkheden om hun fietsen veilig, gemakkelijk en ordelijk te parkeren. Deze behoefte
is begrijpelijk. Angst voor een tekort aan fietsparkeerplaatsen, beschadiging of diefstal van
fietsen leidt tot minder fietsgebruik.

Het fietsparkeerbeleid heeft als doel om het fietsgebruik te stimuleren en om zodoende het
aandeel fiets met 10% te laten stijgen in2024 ten opzichte van 2009.
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Arqumenten:
Om het fietsgebruik te stimuleren gaat het fietsparkeerbeleid uit van veilig, gemakkelijk en
ordelijk parkeren. Hiervoor zijn de fietsparkeerbehoefte en de fietsendiefstal
geTnventariseerd.

Op plekken waar er meer fietsen dan plaatsen zijn, wordt het aantal fietsparkeerplaatsen op
het gewenste niveau gebracht. Op locaties, die niet bijdragen aan veilig en ordelijk stallen,
worden fietsparkeerplaatsen verwijderd, Bij nieuwe ontwikkelingen ontstaat een nieuwe
vraag naar fietsparkeerplaatsen. Hiervoor hanteert de gemeente Weert de richtlijnen van
CROW-Fietsberaad.

Het uitvoeringsplan gaat uit van het toevoegen van 350 extra fietsparkeerplaatsen in het
kernwinkelgebied van Weert. Dit wordt ondersteund met communicatie gericht op de
bereikbaarheid van fietsparkeerplaatsen en goed en veilig stallen. Ook wordt er gekozen voor
gebruiksvriendelijkere rekken die het vastbinden van gestalde fietsen stimuleren. Dit
voorkomt schade en fietsdiefstal. De investering is, inclusief communicatie, geraamd op
€ 121.000, -.

Zolang het gratis fietsparkeren onder toezicht in de mobiele stalling bij de Oelemarkt
bijdraagt aan het Keurmerk Veilig Uitgaan, wordt dit aangeboden. Dit vergt een structurele
bijdrage van € 10.000, - per jaar.

Uitvoering hangt af van de prioriteiten van de Raad in 2016.

Kanttekeningen
n.v.t.

JURIDISCHE GEVOLGEN (o.a. FATALE TERMIJNEN/HANDHAVING)

n.v.t.

FINANCIELE EN PERSONELE GEVOLGEN

Beorotinqspost:
Prioriteiten/Keuzecata logus

Benodigd bedrag:
Eenmalige investering van 350 fietsparkeerplaatsen en communicatie: € 121.000,00
Gratis stalling Oelemarkt structureel: € 10.000,00.
De jaarlast met betrekking tot de 350 fietsparkeerplaatsen en communicatie (inclusief rente
en afschrijving over 10 jaren) bedraagt € 14.520,-.
Tezamen met de structurele jaarlasten ad € 10.000,- ten behoeve van de gratis stalling
Oelemarkt bedraagt de totale jaarlast € 24.520,00.

Aangezien dit nieuw beleid is, dient hierover een prioriteit 2016 aangevraagd te worden.

coM M u NTCATI E/ PARTTCT PATr E

Voor wie is dit advies van belano?
* Organisaties/Instellingen
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* Raadsleden
Nadere specificatie:
Fietsersbond
Ondernemersvereniging binnenstad
BOB
KVU

:

* Overig
Nadere specificatie : reguliere bijeenkomsten met organisaties

* Werkgroepen

OVERLEG GEVOERD MET

Intern:
Rob van Ekeren, Peet Dekker, Gerard van der Hoeven, Gerard Lenders, Huub Driessens

Extern:
Werkg roep berei kbaarheid'kloppend stadsha rt Weert' en Fietsersbond

BIJLAGEN

Ooenbaar:
Fietsparkeren, beleid en uitvoeringsplan

Niet-ooenbaar:
Niet van toepassing
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Gemeenteraad
Gemeente Weeft

Weert, 22 januari 2OI5

Onderwerp
Ons kenmerk

GEMEENTE vVEERT

Fietsparkeren beleid en uitvoeringsplan
BW-OO7797

Geachte raadsleden,

In Weert liggen kansen voor een bloeiend fietsklimaat. Het stimuleren van het fietsgebruik
is in twee sporen onderverdeeld. Ten eerste in het realiseren van een hoogwaardig
fietsnetwerk. Ten tweede in het realiseren van voldoende fietsparkeerplaatsen op de juiste
plek. Met deze brief willen wij u kennis laten nemen van het tweede spoor, 'Fietsparkeren
beleid en uitvoeringsplan'. U vindt dit beleid en uitvoeringsplan in de bijlage.

Fietsparkeerbeleid is belangrijk voor fietsers

Volgens het CROW-Fietsberaad (2011) is fietsparkeren een essentieel onderdeel van het
fietsbeleid. Fietsers hebben niet alleen behoefte aan goede en veilige fietsroutes, maar
ook aan mogelijkheden om hun fietsen veilig, gemakkelijk en ordelijk te parkeren. Deze
behoefte is begrijpelijk. Angst voor een tekort aan fietsparkeerplaatsen, beschadiging of
diefstal van fietsen leidt tot minder fietsgebruik.

Het fietsparkeerbeleid heeft als doel om het fietsgebruik te stimuleren en om zodoende
het aandeel fiets met 10olo te laten stijgen in 2024 ten opzichte van 2009.

Veilig, gemakkelijk en ordelijk parkeren

Om het fietsgebruik te stimuleren gaat het fietsparkeerbeleid uit van veilig, gemakkelijk
en ordelijk parkeren. Hiervoor zijn de fietsparkeerbehoefte en de fietsendiefstal
geTnventariseerd.

Op plekken waar er meer fietsen dan plaatsen zijn, willen wij het aantal
fietsparkeerplaatsen op het gewenste niveau brengen. Op locaties, die niet bijdragen aan
veilig en ordelijk stallen, verwijderen we fietsparkeerplaatsen. Bij nieuwe ontwikkelingen
ontstaat een nieuwe vraag naar fietsparkeerplaatsen. Hiervoor hanteren we de richtlijnen
van CROW-Fietsberaad.

Het uitvoeringsplan gaat uit van het toevoegen van 350 extra fietsparkeerplaatsen in het
kernwinkelgebied van Weert. Dit willen we ondersteunen met communicatie gericht op de
bereikbaarheid van fietsparkeerplaatsen en goed en veilig stallen. Ook wordt er gekozen
voor gebruiksvriendelijkere rekken die het vastbinden van gestalde fietsen stimuleren. Dit
voorkomt schade en fietsdiefstal.

Wilhelminasingel 101
Correspondentie: Postbus 950, 6000 AZ Weert

Telefoon: 14 0495 of (0a95) 57 50 00 - E-mail: gemeente@weert.nl
Website: www.weert.nl - Twitter: www.twitter.com/gemeenteweet



Zolang het gratis fietsparkeren onder toezicht in de mobiele stalling bij de Oelemarkt
bijdraagt aan het Keurmerk Veilig Uitgaan, willen wij dit blijven aanbieden.

Financiële consequenties

Het totale bedrag dat nodig is voor het uitvoeringsplan betreft:
. een eenmalige investering van 350 fietsparkeerplaatsen en communicatie:

€ 121.000,00;
. een structurele bijdrage ten behoeve van de gratis stalling Oelemarkt:

€ 10.000,00 per jaar.
De jaarlast met betrekking tot de 350 fietsparkeerplaatsen en communicatie (inclusief
rente en afschrijving over 10 jaren) bedraagt € 14.520,-.
Tezamen met de structurele jaarlasten ad € 10.000,- ten behoeve van de gratis stalling
Oelemarkt bedraagt de totale jaarlast € 24.520,O0.

Aangezien dit nieuw beleid is, zullen wij dit opnemen in de keuzecatalogus. Wij zullen dit
met u bespreken bij de prioritering voor de begroting 2Ot6 en verder.

Wij hopen dat u hiermee voldoende in kennis bent gesteld over het beleid en
uitvoeringsplan fietsparkeren.

Hoogachtend,
burgem ders,

þn

M.H.F pen A.A.M.M NS

gemeentesecretaris
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Voorwoord

Voor een goed functionerend kernwinkelgebied is een goede bereikbaarheid met de fiets
onmisbaar. Samen met ondernemers van de binnenstad en de Fietsersbond, is gewerkt
aan het in kaaft brengen en oplossen van knelpunten. Zij zien een kans om fietsers naar
de stad te trekken, met betere fietsparkeervoorzieningen. Hierover gaat dit
beleidsdocument. De werkgroep bereikbaarheid vanuit'een Kloppend Stadshaft Weert'
heeft zich namens ondernemers hiervoor ingespannen. Speciale dank gaat uit naar Peter
van Akkerveken (Gehandicaptenplatform Weert), Sjack Creemers (Ondernemersvereniging
Binnenstad) en Nelleke Verschoor (Fietsersbond).
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1 I Inleiding en beleidskader

Het stimuleren van het fietsgebruik in Weert

Het verkeersbeleid van Weert heeft twee doelen:
1. Het waarborgen van een goede bereikbaarheid als economische drager, zodat

mensen in Weert goed kunnen ondernemen;
2. Het waarborgen van een goede leefbaarheid, zodat mensen in Weeft fijn en veilig

kunnen wonen en recreëren.

Voor een goed functionerend kernwinkelgebied is een goede bereikbaarheid met de fiets
onmisbaar. Het is belangrijk om mensen naar het kernwinkelgebied te trekken. Volgens
het CBS1 komen mensen die op de fiets boodschappen doen en winkelen, vaker en geven
meer geld uit dan automobilisten. Meer fietsers draagt bij aan een omzetverhoging in het
kernwinkelgebied. Dat geldt ook voor de recreatieve fietser, die €5,80 per fietstochtje
uitgeeft.

In Weert kiezen mensen niet zo snel voor de fiets. Vanuit de laatste fietsbalans Weert uit
2009, blijkt dat in Weert, in vergelijking met vergelijkbare steden 10o/o minder wordt
gefietst3. Dat is een gemiste kans, want Weert heeft een centrale kern met veel
bestemmingen op fietsafstand. Om vaker voor de fiets te kiezen, zijn een goed
fietsnetwerk en een geschikte plek om je fiets te stallen essentieel. In Weert liggen kansen
voor een bloeiend fietsklimaat.

Weert werkt aan een gezonde en duurzame leef-, woon-, en werkomgeving voor de
huidige en de komende generaties (milieubeleidsplan,20l0). Wanneer het aandeel fiets
groeit, draagt d¡t bij aan het reduceren van CO2, fijnstof, stikstofdioxide, koolmonoxide en
benzeen. Een fietsvriendelijke stad is niet alleen verkeersveilig, maar hoort zeker ook
duurzaam te zijn.

Het stimuleren van het fietsgebruik is onderverdeeld in twee sporen:
Spoor 1: het realiseren van een hoogwaardig fietsnetwerk;
Spoor 2: het realiseren van voldoende fietsparkeerplaatsen op de juiste plek.
Het voorliggende beleid en uitvoeringsplan is gericht op spoor 2, het fietsparkeren, vooral
in onze binnenstad.

Het fietsparkeerbeleid in Weert

Het voorliggende beleid en uitvoeringsplan is gericht op specifiek fietsparkeren, vooral in
onze binnenstad. De belangrijkste bestemmingen en fietsroutes lopen hiernaartoe. Hier
ligt ook de grootste vraag naar en de grootste opgave voor het fietsparkeren.

Volgens het CROW-Fietsberaad is fietsparkeren een essentieel onderdeel om het
fietsgebruik te stimuleren. Fietsers hebben niet allen behoefte aan goede en veilige
fietsroutes, maar ook aan mogelijkheden om hun fietsen veilig, gemakkelijk en ordelijk te
parkeren. Deze behoefte is begrijpelijk. Angst voor beschadiging of diefstal leidt tot
minder fietsgebruik2.

Het fietsparkeerbeleid heeft als doel om het fietsgebruik te stimuleren en om zodoende
het aandeel fiets met 10Yo te laten stijgen in 2024 ten opzichte van 2009.
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2. Inventarisatie en analyse

Het fietsparkeren in het kernwinkelgebied is geïnventariseerds. In mei en juni 2013 zijn de
bestaande capaciteit en de benutt¡ng van fietsenrekken gemeten. Ook is de
fietsendiefstalmonitor van de Politie geanalyseerd en de pilot gratis stallen met toezicht
tijdens de uitgaansuren op het Kasteelplein geëvalueerd. Hieruit komt het volgende naar
voren:

Capaciteit en benutting fietsparkeren

1. Op de pleinen van het kernwinkelgebied staan veel meer fietsen dan dat er
stallingsmogelijkheden zijn. Fietsers kunnen hun fiets onvoldoende veilig en
ordelijk stallen. Dit leidt tot rommelige en hinderlijke situaties voor fietsers en
winkelend publiek;

2. Op de aanvoer straatjes naar het promenadegebied staan meer fietsen dan dat er
rekken zijn. Deze plekken blijven fietsers aantrekken, ondanks goede
voorzieningen in de directe omgeving;

3. Op de plekken buiten het kernwinkelgebied (de singels) staan rekken leeg. Uit
interviews blijkt dat fietsers hun fiets hier niet willen stallen, omdat zij bang zijn,
dat hun fiets langs de singels wordt gestolen.

Fietsendiefstal

4. Uit de fietsendiefstalmonitor van de Politie blijkt dat op het Station, het
Collegeplein en de Korenmarkt de meeste fietsen worden gestolen. Veel fietsen
staan daar niet vastgebonden. Om schade en diefstal te voorkomen, is het
belangrijk dat fietsers fietsenrekken ook goed gebruiken;

5. Het type rek dat in Weert wordt toegepast, wordt onvoldoende benut. Mensen
staan naast de beugel en binden hun fiets hier niet aan vast;

6. De bewaakte fietsenstalling heeft 25Vo minder fietsen, sinds fietsers hiervoor
moeten betalen. 100/o van de fietsers wil alleen bewaakt kunnen stallen. Wanneer
bewaakt stallen niet mogelijk is, is het belangrijk om veilige plekken aan te
bieden.

Pilot gratis stallen

7. De pilot gratis stallen met toezicht tijdens de uitgaansuren op het Kasteelplein,
leidt tot 500o/o meer fietsen. Met deze mobile stalling is de overlast in de omgeving
naar tevredenheid teruggedrongen. Zowel politie, ondernemers en bewoners die
deelnemen aan het Keurmerk Veilig Uitgaan vinden dit een adequate oplossing
voor de fietsparkeeroverlast.
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Figuur 1 is een de bolletjes kaart. De bolletjes zijn de locaties met meer gestalde fietsen
dan fietsparkeerplaatsen. Hoe groter het bolletje, hoe groter de fietsparkeerdruk.

-

Primaire fietsroutes

Verbindende fietsroute

Fietsparkeerdruk

Figuur 1: fietsparkeerdruk 2013
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3. Beleid

Het fietsparkeerbeleid heeft als doel om het fietsgebruik te stimuleren en om zodoende
het aandeel fiets met 10% te laten stijgen in2024 ten opzichte van 2009.

3.7 Fietsparkeerbehoefte
Fietsparkeren is een belangrijke schakel in het stimuleren van het fietsgebruik. Volgens
het CROW-Fietsberaad benoemen fietsers het als een kwaliteit van deze vervoerwijze
keuze, dat een fietser dicht bij zijn bestemming kan komen. Goede
fietsparkeervoorzieningen zijn nodig op locaties waar fietsritten beginnen en eindigen: in
of aan de rand van het centrum, bij woningen, winkels, bedrijven en scholen2.

Voor Weert ligt de grootste vraag naar en de grootste opgave voor het fietsparkeren in de
binnenstad. Op drukke momenten ontstaat overlast voor zowel fietsers als overig
winkelend publiek. Uit het passantenonderzoek van de binnenstad4 blijkt de Markt het
drukste punt in het kernwinkelgebied. Vervolgens zijn dit de Langstraat, de Van
Berlostraat, de Muntpassage en de Beekstraat. Ook voor fietsers zijn dit strategische
punten. Zij willen hier in de buuft hun fiets stallen. Wanneer fietsparkeren op de gewenste
plek niet mogelijk is, blijven fietsers weg of ontstaat al snel een rommelige openbare
ruimte2.

Niet overal is de fysieke ruimte beschikbaar voor fietsparkeren, om aan de vraag te
voldoen. Vanuit het beleid wordt gestuurd op herverdeling van vraag en aanbod. Het
passantenonderzoek is hierbij leidend, omdat dit een duidelijk beeld geeft van publiek
aantrekkende locaties, ook voor fietsers, wanneer zij hier veilig en ordelijk kunnen stallen.
Des ondanks zal er een aanzienlijk aantal fietsparkeerplaatsen toegevoegd moeten worden
aan het huidige areaal.

Op locaties die niet bijdragen aan veilig en ordelijk stallen, worden fietsparkeerplaatsen
verwijderd. Zij worden hergebruikt op locaties waar tekorten zijn. Bij nieuwe
ontwikkelingen ontstaat een nieuwe vraag naar fietsparkeerplaatsen. Hiervoor hanteeft de
gemeente Weeft vooftaan de richtlijnen van CROW-Fietsberaad. Hierdoor worden ook
voldoende fietsparkeerplaatsen gerealiseerd bij scholen, sport-, werk- en winkellocaties.

3,2 Fietsendiefstal
Het stelen van een fiets is al jaren het meest voorkomende delict in Nederland2. Volgens
het CROW-fietsberaad vormt voor veel fietsers vormt de mogelijkheid tot fietsendiefstal
een reden om de fiets thuis te laten. Van de groep mensen waarvan de fiets gestolen is,
gaat25o/o niet meer fietsen. Een groot deel van de fietsers kiest ervoor om op oude
kwalitatief mindere fietsen te fietsen, vanuit de angst voor fietsdiefstal.

In Weert werden in 2010, circa 800 fietsen gestolen. De meeste fietsen werden gestolen in
de openbare ruimte op de Korenmarkt en de Stationsomgeving. Ook op het Collegeplein
en de Beekstraat werden regelmatig fietsen gestolen.

De keten van fietsdiefstal begint bij fietsenrekken met makkelijke aanbindmogelijkheden.
Vervolgens is het aan de fietser, om zijn fiets ook veilig te stallen, door deze vast te
maken. Op de diefstal gevoelige plaatsen blijken beide voorwaarden niet aanwezig. Vanuit
het beleid wordt ingezet op veilige plaatsen en bewustwording van veilig stallen door
fietsers. De veiligheidsdriehoek wil dit stimuleren vanuit burgerpafticipatie en heeft het
doel om heling van fietsen te stoppen.
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Figuur 2 : fietsparkeervoorziening Collegeplein

3.3 Handhaving
Fietsparkeren kan zoveel overlast geven, dat de vraag om handhaving ontstaat. Op de
Nieuwe markt wordt regelmatig gevraagd om handhaving. Wanneer een
fietsparkeerverbod op grote schaal wordt overtreden, duidt dit echter op een
ontwerpprobleem. Er wordt hier wel incidenteel gehandhaafd, maar dit leidt tot veel
onbegrip bij winkeliers en hun klanten.

Handhaving is vooral bedoeld om incidenteel in te zetten, wanneer er onveilige situaties
ontstaan. Bij nieuwe situaties is handhaving een goed sluitstuk om gedrag te wijzigen. Bij
de uitbreiding van stallingen op de Korenmarkt en het Collegeplein zal handhaving het
gewenste gedrag moeten ondersteunen. Hiermee zijn goede ervaringen opgedaan bij de
Oelemarkt en de mobiele stalling op het Kasteelplein.

In de Stationsomgeving staan fietsen die niet meer worden gebruikt of opgehaald. Om de
capaciteit van de fietsenrekken op peil te houden, worden deze zogenaamde weesfietsen
vierkeer per jaar verwijderd. Ook hinderlijke fietsen, kunnen weggesleept worden.
Hiervoor is een aanwijzingsbesluit en verkeersbesluit genomen. Per ruimingsactie worden
er ongeveer 20 fietsen verwijderd. In de APV van de gemeente Weeft is vastgelegd
wanneer een fiets geruimd kan worden. Ook is vastgelegd hoelang fietsen worden
opgeslagen bij Stadstoezicht, zodat eigenaren hun fiets alsnog kunnen ophalen, voordat ze
worden opgekocht.
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4. Uitvoeringsplan

Het uitvoeringsplan richt zich op de locaties met de grootste opgaven voor het veilig en
ordelijk fietsparkeren in de binnenstad.

4.7 Fietsparkeerbehoefte

Van Berlostraat en Nieuwe markt

Bij de Van Berlostraat en Nieuwe markt is onvoldoende ruimte om te voldoen aan de
fietsparkeervraag. Voor de circa 180 fietsen die hier vooral op zaterdagen staan, ziin er 40
rekken beschikbaar. Er is een beperkte intensivering van rekken mogelijk. De ruimte voor
de New Yorker en de ruimte rondom de bestaande fietsenrekken worden nu gebruikt. Dit
blokkeert de doorgang naar de weekmarkt voor voetgangers en hulpdiensten en de
entrees van de New Yorker, Jack & Jones en de HEMA.

In overleg met het gehandicaptenplatform is het mogelijk om de invalidenparkeerplaatsen
te verplaatsen naar de Wilhelminasingel. Zo komt er plek vrij voor fietsparkeren. In
overleg met ondernemers wordt er geëxperimenteerd met vakken op de grond, het
werken met rode lopers naar de entrees van winkels en gedragsbeinvloedende
communicatiemiddelen. Uitgangspunt is om klanten die op de fiets komen, niet weg te
jagen. Fietsers vallen juist in de doelgroep van deze winkels.

De rekken op de Nieuwe markt staan 's-morgens al vol met fietsen van personeelsleden
van winkels. Met winkeliers is hierover gesproken. Zij vinden de singel een slechte plek
om fietsen te stallen uit angst voor beschadigingen en diefstal. Winkeliers zien een
oplossing in het Raphaelpad. De HEMA houdt hiertoezicht met camera's en is bereid haar
personeel naar het Raphaelpad te verwijzen als hier goede stallingen komen.

De investeringskosten hiervoor zijn globaal geraamd op € 10.000,-

Figuur 3 : fietsparkeervoorziening Nieuwe Markt
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Beide oplossingsrichtingen zijn onvoldoende om de fietsparkeerdruk op de Nieuwe markt
tegen te gaan. Daarom is gekeken naar alternatieve locaties om fietsers naar toe te
trekken. Vanuit het passantenonderzoek van de binnenstad blijkt de Muntpassage een
grote aantrekkingskracht op bezoekers te hebben. Het Collegeplein en het Patronaatsplein
bieden de meeste potentie als alternatieve locaties. Door hier het fietsparkeren te
verbeteren ontstaat een aanzuigende werking op fietsers. Hierdoor kunnen fietsers die
vanaf de stadsbrug komen, eerder worden opgevangen. Dit moet de Nieuwe markt
ontlasten.

Collegeplein en Patronaatsplein

Op zowel het Collegeplein als Patronaatsplein is een tekort aan fietsparkeerplaatsen.
Bovendien hebben de meeste rekken geen aanbind mogelijkheid. Hierdoor worden vooral
op het Collegeplein veel fietsen gestolen. Op beide pleinen is het mogelijk het
fietsparkeren efficiënterte ordenen en intensiveren met circa 110 betere, veilige rekken.
Hierdoor worden beide pleinen aantrekkelijker voor fietsers.

De investeringskosten hiervoor zijn globaal geraamd op € 45.000,-

Hegstraat

De bewaakte fietsenstalling op de Hegstraat heeft in het fietsseizoen 5000 tot 6000
gestalde fietsen per maand. Hiermee ontlast deze stalling andere plekken in de stad en
kunnen mensen die daar behoefte aan hebben, hun fiets veilig stallen.

Met de motie 'behoud bewaakte fietsenstalling' heeft de raad op 12 november 2014 het
college van B&W de opdracht gegeven op een nieuwe locatie, onder het oude stadhuis aan
de Beekstraat, een bewaakte fietsenstalling te realiseren en, mocht dit niet mogelijk zijn,
op het parkeerdek. De locatie en het optimaliseren van de exploitatie worden onderzocht.

Mobiele stalling Oelemarkt

Vanuit het Keurmerk Veilig Uitgaan Oelemarkt is in 2013 gestart met een pilot gratis
stallen met toezicht tijdens uitgaansuren. Bezoekers van de Oelemarkt kunnen
zaterdagnacht hun fiets gratis stallen op het Kasteelplein. Vanuit de mobiele garderobe
wordt toezicht gehouden. Dit is ondersteund met diverse communicatiemiddelen en
handhaving. Het gebruik van deze mobiele stalling is van 70 naar gemiddeld 700 fietsen
gestegen. Voor bewoners en handhavers is de overlast tot acceptabele proporties terug
gedrongen. Zolang de stalling goed bezet blijft en de overlast in de buurt achterwege
blijft, wordt de gratis mobiele stalling structureel ingezet voor het Keurmerk Veilig Uitgaan
Oelemarkt, Gezocht wordt naar een optimalisatie van de exploitatie in combinatie met de
bewaakte stalling.

De jaarlijkse kosten zijn € 10.000, -

Figuur 4: communicatie mobiele stalling
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Korenmarkt

Op de Korenmarkt is een groot tekoft aan fietsparkeerplaatsen. Voor de ongeveer 100
fietsen die hier doordeweeks en 200 fietsen die hier op zaterdagen staan, zijn er 54
rekken beschikbaar. Op de Korenmarkt wordt het aantal fietsparkeerplaatsen
geïntensiveerd. De inrichting van het plein wordt aangepast. In overleg met het
gehandicaptenplatform worden invalidenparkeerplaatsen verschoven ten koste van
reguliere plaatsen. Ookworden de palen en de bankjes in het midden verwijderd. Hierdoor
ontstaat ruimte om het aantal fietsparkeerplaatsen flink uit te breiden.

De investeringskosten hiervoor zijn globaal geraamd op € 50.000,-

Figuur 5 : fietsparkeervoorziening Korenmarkt

Overige locaties

Langpoort

Langpooft heeft een tekort aan fietsparkeerplaatsen. De ruimte voor de kermis en
terrassen beperkt de mogelijkheden hiervoor. De bestaande ruimte wordt geoptimaliseerd

Beekstraat

In de Beekstraat kan niet goed gestald worden. Deze straat leent zich niet voor het
combineren van fietsen en voetgangers. Het is ongewenst om fietsen in de Beekstraat te
stimuleren. Fietsers kiezen steeds vaker voor het parkeerdek van het oude stadhuis.
Gezocht wordt naar een ruimte rondom het oude stadhuis, waar vervolgens een
(sociaal)veilige fietsparkeerplaats gemaakt kan worden. Dit hangt samen rnet de
herontwikkeling van het pand.

Maaspoort en aa nvoerstraten

In overleg met ondernemers wordt gezocht naar een intensivering van
fietsparkeerplaatsen op de Maaspooft en de kleine aanvoerstraatjes, zoals het
Paradijsstraatje. Her en der zijn kansen hiervoor die aansluiten op het gedrag van fietsers

De investeringskosten voor de overige locaties zijn globaal geraamd op € 10.000,-

Fietsparkeren beleid en uitvoeringsplan 22-I-2O15
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4,2 Fietsdiefstal
Het uitvoeringsplan richt zich op veilige fietsenrekken, bewustwording van burgers voor
veilig stallen en het stoppen van heling.

Type fietsenrek

Alle type sloten zijn te kraken. Fietsendieven kiezen bij gelijkwaardige fietsen, voor de
fiets met de snelst te kraken sloten en fietsen die niet zijn vastgemaakt. Het blijft dus
belangrijk dat fietsers hun fiets goed aanbinden aan een fietsenrek.

Opvallend in het fietsparkeeronderzoek is de onderbenutting van de huidige rekken. De
rekken die zijn gedefinieerd voor het promenadegebied worden onvoldoende gebruikt. Bij
ongeveer de helft van de klemmen staat de fiets en naast en niet vastgebonden. Dat
verhoogt het risico op diefstal en geeft een rommelig straatbeeld.

Er wordt gezocht naar een type rek dat beter gebruikt wordt door fietsers en past bij het
meubilair van het promenadegebied. Rekken moeten voldoen aan het Fietsparkeur, een
keurmerk van de Fietsersbond, voor gebruiksvriendelijke rekken.

Figuur 6: huidige fietsparkeervoorziening en aanleunhekje nieuwe Stadhuis

Burgerparticipatie en "Stop Heling"

Het is belangrijk om mensen bewust te maken van fietsendiefstal en veilig stallen. Ook
kunnen mensen zelf heling voorkomen. Vanuit het veiligheidsbeleid wordt een actieplan
2015 - 2018 ontwikkeld tegen fietsendiefstal. Speerpunten hierin zijn burgerparticipatie
en gedragsbeTnvloeding. Ook wordt bijvoorbeeld ingezet op het Digitaal opkopingsregister
(DOR) en de app : "Stop Heling".

De kosten voor communicatie en bewustwording zijn voor de komende drie jaar globaal
geraamd op € 6.000,- .

Fietsparkeren beleid en uitvoeringsplan 22-t-2O15
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5. Financiëleonderbouwing

Het uitgangspunt is, om daar waar er vraag naar is, voldoende fietsparkeerplaatsen te
realiseren. Wanneer de fysieke ruimte te beperkt is, wordt gezocht naar een alternatief.
Door het aanbieden van betere en veiligere fietsparkeerplaatsen op deze locaties, wordt
de fietsparkeerbehoefte gestroomlijnd.

In totaal worden er 350 extra fietsparkeerplaatsen toegevoegd aan het kernwinkelgebied
van Weeft. Dit wordt ondersteund met communicatie voor fietsers, over de bereikbaarheid
van de binnenstad en goed en veilig stallen. Rekken die niet gebruikt worden, verplaatsen
we. De investering is, inclusief communicatie, geraamd op € 121.000, -.

Zolang het gratis houden van de mobiele stalling bij de Oelenmarkt bijdraagt aan het
Keurmerk Veilig Uitgaan, wordt dit aangeboden. Dit vergt een structurele bijdrage van
€ 10.000, - per jaar.

Het uitvoeringsplan fietsparkeren vergt nieuwe middelen. Uitvoering hangt af van de
prioriteiten van de Raad in 2016. Het gaat om:
1. Een eenmalige investering 350 fietsparkeerplaatsen en communicatie á € 121.000, -
2. Structurele middelen voor de gratis stalling Oelenmarkt á € 10.000, -

De exploitatie van de bewaakte stalling is niet in dit plan meegenomen.

Fietsparkeren beleid en uitvoeringsplan 22-t-2OI5
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