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Onderwerp : Ontsluiting Laarveld

Geacht raadslid,

Besluit verkeersontsluiting Laarveld in 2004

In 2004 heeft de gemeenteraad besloten om het woongebied Laarveld voor gemotoriseerd
verkeer via de Laarderweg te ontsluiten op de Ringbaan-Noord en via de Rietstraat op de
Eindhovenseweg. De aansluiting op de Rietstraat/Eindhovenseweg is reeds gerealiseerd.
De aansluiting op de Laarderweg/Ringbaan-Noord wordt in 2021 gerealiseerd.

Bestemmingsplan Laarveld 2020

In juli 2020 heeft de gemeenteraad het bestemmingsplan Laarveld 2020 vastgesteld en dit
bestemmingsplan is op 20 januari 2021 onherroepelijk geworden. In dit bestemmingsplan
zijn de fasen 1, 2 en 3 van Laarveld uitgewerkt. De voorbereidingen voor de uitwerking
van fase 4 zijn gestart.

Tijdens de behandeling van het bestemmingsplan Laarveld 2020 in de raad zijn vragen
gesteld over een extra ontsluiting van Laarveld voor gemotoriseerd verkeer. De volgende
punten c¢.q. onderzoeksvragen zijn in de raadsvergadering naar voren gebracht:

e Onderzoek naar de mogelijkheden om Laarveld rechtstreeks te ontsluiten op de
Ringbaan-Noord tegenover de Wiekendreef.

e Onderzoek naar de mogelijkheden om Laarveld te ontsluiten via de huidige
bouwaansluiting van de Kransakker op de Ringbaan-Noord via een zogenaamde
halve aansluiting.

Deze vragen zijn met name naar voren gebracht vanwege de verkeersintensiteit op de
Laarderweg en de Rietstraat nu, maar ook in de toekomst, na realisatie van het totale plan
Laarveld. Ook vanuit het dorp Laar is de vraag gekomen om Laarveld rechtstreeks te
ontsluiten op de Ringbaan-Noord.

Door wethouder Van Eijk is tijdens de commissievergadering op 23 juni 2020 de
toezegging gedaan om bij de voorbereiding van fase 4 van Laarveld de raad mee te
nemen in de keuze van een eventuele extra ontsluiting van de woonwijk Laarveld.

Uitgevoerd onderzoek

Via deze brief informeren wij u over de keuze die het college maakt ten aanzien van een
extra aansluiting. Er zijn onderzoeken uitgevoerd waarop deze keuze is gebaseerd. Voor
deze onderzoeken wordt verwezen naar de bijlagen bij deze brief,



De keuze van het college

Het college kiest niet voor een extra aansluiting van Laarveld op de Ringbaan-Noord.
Daarmee volgt het college het besluit dat in 2004 door de gemeenteraad is genomen. De
motivatie daarvoor is als volgt:

e Vanaf eind oktober 2020 wordt via een participatietraject in gezamenlijk overleg
tussen de klankbordgroep en de gemeente, gewerkt aan oplossingen voor de
Laarderweg en de Rietstraat. Dit wordt gedaan om deze wegen verkeersveilig te
maken, maar ook minder aantrekkelijk voor doorgaand c.q. sluipverkeer. De
gemeenteraad heeft daarvoor in september 2020 middelen beschikbaar gesteld.
Deze maatregelen zullen al zorgdragen voor minder verkeer in Laar. Er worden dit
jaar al verkeersmaatregelen uitgevoerd op de Laarderweg in combinatie met
inrichtingswerkzaamheden van Laarveld fase 3. Afhankelijk van de uitkomsten van
het participatietraject worden op de Rietstraat dit jaar of in 2022 werkzaamheden
uitgevoerd. In hetzelfde participatietraject wordt ook gesproken over maatregelen
op andere locaties in Laar, zoals bijvoorbeeld de schoolomgeving, om zo vanuit
een integrale totaalbenadering de verkeerssituatie te verbeteren.

e Aanleg van alle voorziene infrastructuur in het plan Laarveld (fase 1 t/m 4) heeft
een positief effect op de verkeersintensiteiten op de Laarderweg en de Rietstraat.
Dit zal leiden tot aanzienlijk minder verkeer op deze wegen zodra fase 4
gerealiseerd is (realisatie naar verwachting vanaf 2024).

* Aanleg van een rechtstreekse ontsluiting van Laarveld op de Ringbaan-Noord
brengt extra verkeersbelasting met zich mee in fase 1 en 2 van Laarveld.

e Aanleg van een rechtstreekse ontsluiting van Laarveld op de Ringbaan-Noord
brengt extra verkeersbelasting met zich mee in de wijk Molenakker.

e Aanleg van een rechtstreekse ontsluiting van Laarveld op de Ringbaan-Noord is
vanuit de mobiliteitsvisie niet gewenst. Door geen rechtstreekse en vanuit
Laarveld gemakkelijk te bereiken aansluiting op de Ringbaan-Noord te maken voor
gemotoriseerd verkeer, wordt het fietsgebruik gestimuleerd. Door de nu al
aanwezige en nog te maken oversteken voor langzaam verkeer over de Ringbaan-
Noord, wordt het bereiken van de stad vanuit Laarveld, het dorp Laar en het
buitengebied, optimaal gefaciliteerd.

» Een rechtstreekse ontsluiting op de Ringbaan-Noord is nadelig voor de hoeveelheid
uit te geven grond en heeft daardoor een negatieve impact op de grondexploitatie
van Laarveld (minder inkomsten). De aanleg van een dergelijke aansluiting vergt
ruimte. Omdat hiervoor een coupure moet worden gemaakt in de geluidswal, zal
geluid ten gevolge van verkeer op de Ringbaan-Noord, over een aanzienlijk gebied
in Laarveld, woningbouw niet toelaten.

Alles overwegende kiest het college er daarom voor om de ontsluiting van Laarveld vorm
te geven zoals is besloten in 2004.

Tot slot

Zoals aangegeven zijn de voorbereidingen voor de uitwerking van fase 4 van het plan
Laarveld gestart. In het programma van eisen, waarin alle randvoorwaarden zijn
opgenomen voor de stedenbouwkundige uitwerking van fase 4, wordt dus geen rekening
gehouden met een extra aansluiting van Laarveld op de Ringbaan-Noord. De
stedenbouwkundige uitwerking start in februari 2021.



Heeft u naar aanleiding van deze brief nog vragen, neemt u dan contact op met Paul
Verhappen. Hij is bereikbaar op telefoonnummer 0495 575 284 of via

p.verhappen@weert.nl

Met vriendelijke groet,
burgemgester en wethouders,

M. Meertens
emeentesecretaris burgemeester
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