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Onderwerp : Toetreding GR Omnibuzz

Geachte raadsleden,

Aanleiding
In de commissievergadering BV/IW van 15 maart zijn vragen gesteld met betrekking tot
de toetreding tot de gemeenschappelijke regeling Omnibuzz. Toegezegd ¡s dat deze
vragen schriftelijk beantwoord worden. Hieronder leest u ons antwoord.

Hoeveel geld is er beschikbaar binnen het Wmo budget?
In het raadsvoorstel wordt vermeld dat de incidentele bijdragen (opstartkosten en
vorming algemene reserve) en de structurele kostenstijging kunnen worden opgevangen
binnen de bestaande budgetten voor de Wmo'oud'.

De'oude'Wmo taken bestaan uit de volgende onderdelen
. Hulp bij het huishouden
. Collectief vervoer ouderen en gehandicapten
. Woonvoorzieningen
o Rolstoelvoorzieningen
o Vervoersvoorzieningen
. Gehandicaptenparkeerplaatsen

Voor deze 'oude' Wmo taken is in 2016 € 5,8 miljoen beschikbaar. Het totale Wmo budget
(oude en nieuwe taken) bedraagt in 2016 €. 12,8 miljoen. Binnen de 'oude' Wmo taken
blijkt op basis van de realisatiecijfers 2015 dat er ruimte is voor de financiering van het
doelgroepenveryoer (regiotaxi) zoals dat georganiseerd kan gaan worden.
In 2015 heeft het aangepaste beleid tot een verdere daling van de uitgaven binnen de
'oude'Wmo taken geleid, met name op het gebied van hulp bij het huishouden (HBH
wordt niet meer toegekend op basis van een geindiceerd aantal uren, maar op basis van
het concept 'schoon en leefbaar huis').

Gelet op de ruimte bij de realisatiecijfers 2015 binnen de Wmo'oude'taken, kan de
eenmalige en structurele kostenstijging op het gebied van Wmo-vervoer (regiotaxi),
worden opgevangen binnen de Wmo'oude'taken. Er is sprake van een verschuiving van
budgetten van individuele maatwerkvoorziening hulp bij het huishouden naar de
collectieve individuele maatwerkvoorziening Wmo vervoer (regiotaxi). De Wmo middelen
blijven binnen de individuele maatwerkvoorzieningen Wmo beschikbaar.
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Kan een bus ingezet worden voor privé ritten in de uren dat deze stilstaat en kan
dat meegenomen worden binnen de regiecentrale?
Er worden zowel chauffeurs als auto's ingehuurd waarbij er tijdens de piek meer auto,s
kunnen rijden dan daarbuiten. Een deel van de auto's kan tijdens de daluren weer terug
naar de taxibedrijven. De betreffende vervoersmiddelen voldoen aan alle professionele
toegankelijkheidseisen en er zijn speciale verzekeringen afgesloten, alsmede is er aan
ieder vervoersmiddel een professionele chauffeur gekoppeld. Soms kan er een overschot
zijn aan vervoersmiddelen, dat is nu in de huidige systematiek ook het geval, maar die
extra capaciteit is nodig om de spoedritten of laat geboekte ritten op te vangen.
Vervoersmiddelen kunnen gelet op dit alles derhalve niet worden ingezet voór privé
doeleinden. Bovendien zijn de vervoersmiddelen eigendom van het taxibedrijf en staan zij
ook bedrijfsmatig geregistreerd en niet als privé vervoersmiddel.

Waarom als gemeenschappelijke regeling zelf een regiecentrum opzetten met
eigen personeel in plaats van inkopen bij bijvoorbeeld Trafficon?
Trafficon is ge_e¡ regiecentrum; Trafficon doet alleen contractbeheer voor de gemeenten
en verzorgt géén callcenter of planning van de ritten. Trafficon verzorgt dus oiok geen
regiecentrale. In Limburg is er momenteel dan ook géén regiemodel met een
mobiliteitscentrum actief. Op dit moment wordt het callcenter door pZN uitgevoerd, maar
dat stopt per 10 december 2016 omdat dat het contract afloopt. De planning wordt via
Veolia gedaan bij de taxibedrijven maar Veolia stopt op 10 december 2016. Het contract
met Trafficon loopt ook af en stopt.

Bij de afweging om te komen tot een nieuwe organisatie van het doelgroepenvervoer in
Limburg, te starten met een opvolger voor het Wmo-vervoer Regiotaxi, zijn alle mogelijke
opties afgewogen bij het maken van de keuzes voor het advies van de stuurgroep
doelgroepenveryoer. Hierbij zijn alle organisatievormen de revue gepasseerd-.
Uitgangspunt is dat de gemeenten, i.t.t. de huidige situatie, zelf kennis en kunde in huis
willen hebben over de organisatie van het vervoer, alsmede direct het vervoer willen
sturen. Daarom is gekozen voor een publiekrechtelijk regiemodel. Hierbij zijn er twee
mogelijkheden: de gemeenschappelijke regeling met een DB of een
bedrijfsvoeringsorganisatie. De laatste vergt dat er voor de dagelijke aansturing altijd 32
bestuursleden (de gemeenten) aanwezig zijn voor het nemen van besluiten. Daãrom is
gekozen voor een GR met geleed bestuur en een apart dagelijks bestuur voor de
dagelijkse uitvoering.

De GR Omnibuzz gaat wel samen met de markt een aantal zaken organiseren en
wegzetten. zo zal naar verwachting het callcenter in eerste aanleg worden
aanbesteed/verlengd en vervolgens wordt dit zelf opgezet door de GR Omnibuzz. Maar ook
zaken als de software en het vervoer worden aanbesteed en samen met de markt
georganiseerd. Belangrijkste uitgangspunt is dat gemeenten zelf de ritten plannen over de
bedrijven en voertuigen heen. Uiteindelijk zal alles gebeuren door een pubiiekrechtelijke
mobiliteitscentrale die direct door de gemeenten wordt aangestuurd.

Toelichting op de gemeenschappelijke regeling
De stuurgroep heeft verzocht om een factsheet als toelichting op de GR. De eerste versie
hiervan wordt op dinsdag 22 of woensdag 23 maart verwacht. Zodra de factsheet is
ontvangen zal deze separaat naar u doorgestuurd worden.
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