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Programma

1. Opdracht

2. Gegevens intensiteiten en ongevallen

3. Kruising Maaseikerweg-Beatrixlaan

4. Conclusies en aanbevelingen



1. Onze Opdracht 

� “Onafhankelijk advies over de gewenste inrichting van 
de kruising Maaseikerweg-Beatrixlaan”

� RHDHV:

“Focus op een verkeersveilige oplossing, waarbij de 
doorstroming niet belemmerd wordt en de huidige perceelgrenzen 
zoveel mogelijk worden gerespecteerd”



2. Verkeersongevallen
Maaseikerweg 2001 - 2014

� Relatief verkeersveilige route
� Geen ongevallen 

geregistreerd bij aansluiting 
Beatrixlaan – Maaseikerweg 
na reconstructie (2014-2015).

� Gemiddeld één letselongeval 
per jaar microrotonde 
Nassaulaan – Maaseikerweg.



Verkeersintensiteiten
per etmaal (1)

� Maaseikerweg ca. 10.000 mvt/etmaal

� Telling 2009  (N):  10.200

� Telling 2010  (Z):    9.700

� Verkeersmodel 2011 (N):   10.000

� Telling 2015  (Z): 9.400



Intensiteiten (2)

� Ongeveer 3% van de intensiteit 
Maaseikerweg is “doorgaand” verkeer;

� Route Stramproy -> Eindhovenseweg
gedeeltelijk door centrum;



Functie van de weg

� Huidige functie gebiedsontsluitingsweg (50 km/h) :

� Vastgestelde functie in huidig beleid en visie;

� Radiaal tussen Centrum en Ringbaan Zuid;

� Inrichting 30 km/h alleen geschikt onder 5.000 / 6.000 mvt/etm;

� Alleen bij volledig reconstructie geschikt te maken als 30 km/h;

� Alternatieven routes niet geschikt voor toenames (oa. ligging 
scholen);

� Betreft een busroute.



3. Beatrixlaan - Maaseikerweg





Beoordeling huidige situatie

� Behalve (relatief) veel gemotoriseerd verkeer ook relatief veel fietsers;

� Weggebruikers houden voldoende rekening met elkaar. Tijdens de 
drukste uren ligt de snelheid lager en verkeer anticipeert goed op elkaar;

� Huidige middengeleiders zijn niet in de as van de weg gelegen. 
Middengeleiders hebben nauwelijks effect voor verkeer vanuit zuiden en 
fietsers vanuit het noorden kunnen in de verdrukking komen.

� Brede entree Beatrixlaan.



Mogelijke oplossingen
Volwaardige rotonde met vrijliggende
fietspaden

� Rotonde met vrijliggende fietspaden is ruimtelijk niet inpasbaar!



Rotonde met fietsers op de rijbaan

� Rotonde kent redelijke doorstroming;

� Nadeel is de excentrische ligging (hoge snelheid -> noorden)

� Grote stroom recht doorgaande fietsers Maaseikerweg (>80%) 

� Toename kans op ongevallen 



Microrotonde

� Microrotonde kent matige doorstroming;

� Nadelig voor bussen/vrachtverkeer;

� Kans op toename ongevallen voor met name fietsers;

� Afname snelheid –>N beperkt 



Veiligheid en rotondes (SWOV)

� Aantal (letsel) ongevallen voor automobilisten neemt af, ongeacht 
intensiteit (t.o.v. voorrangskruispunten);

� Bij hogere intensiteiten (>8000) neemt kans op letselongevallen 
fietsers toe; 

Intensiteit
(autoverkeer)
(>1500 fietsers/etm)

Slachtofferkans 
fietsers

Fietsstrook bij rotonde

Slachtofferkans 
fietsers 

Fietspad rondom rotonde

<7500 0,2 0,1

7500-12500 0,4 -

>12500 1,3 0,3



Verbreden middengeleider en verkleinen kruising

� Beperkte snelheidsverlaging

� Verkeersveilige oplossing

� Advies

� Middengeleider op de as van de weg;

� Verbreden middengeleider (ruimte voor fietsers);

� Kruisingsvlak verkleinen;

� Accentuering kruisingsvlak (kleur);

� Bestaande perceelgrenzen handhaven.



4. Conclusies/Advies

� Aanpassen kruising Maaseikerweg-Beatrixlaan;

� Nu op overig wegvak geen aanvullende maatregelen nemen;

� Bij toekomstig wegonderhoud zijn (kleine) verkeerskundige 
verbeteringen (t.a.v. verkeersveiligheid) mogelijk.



Een passend kruispunttype                              

voor de  

Maaseikerweg – Beatrixlaan 

 
John Boender 
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CROW 

CROW is een onafhankelijke kennisorganisatie op het gebied 

van infrastructuur, openbare ruimte en verkeer en vervoer. 

 

Ontwerprichtlijnen: 

• Veilige inrichting wegennet, 

• Voldoende doorstroming, 

• Goede inpassing in omgeving. 

 

Richtlijnen gebaseerd op onderzoek en praktijkervaringen 

Opgesteld samen met gemeenten, provincies en waterschappen 
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Uitgangspunten voor RHDHV 

• Verkeersveilige oplossing 

• Doorstroming niet belemmerd 

• Huidige perceelgrenzen zoveel mogelijk respecteren 

 

 

CROW-richtlijnen gebruikt 

 

Vanuit richtlijnen: oplossingen en voor- en nadelen  
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CROW-ontwerprichtlijnen 

• Ideale oplossingen (zonder lokale randvoorwaarden) 

 

 

• Kruispunttypen passend bij ontmoeting van  

    een 30 km/h-weg (Beatrixlaan) en  

    een 50 km/h-weg (Maaseikerweg) 
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Kruispunttypen 

Mogelijk zijn: 

• Rotonde of  

• Voorrangskruispunt 

 

Niet gewenst: 

• Kruispunt zonder voorrang (alleen bij twee 

30 km/h-wegen) 

• Kruispunt met verkeerslichten (alleen bij 

veel verkeer op beide takken) 
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Ideale oplossing rotonde 50 km/h-weg en 30 km/h-weg 
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Ideale oplossing rotonde 50 km/h-weg en 30 km/h-weg 
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Verschoven rotonde 50 km/h-weg en 30 km/h-weg 

8 



Ideale oplossing rotonde 50 km/h-weg en 30 km/h-weg 
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Oplossing rotonde 50 km/h-weg en 30 km/h-weg 
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• Fietsstroken in plaats van vrijliggende fietsvoorzieningen 

 

• Wel opstelruimte in midden voor fietsers en afslaand verkeer 

 

• Kruisingsvlak compact uitvoeren 

 

• Kruisingsvlak herkenbaar maken 
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Vragen ? 
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