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Voorstel

1. Het Eindverslag inspraak met betrekking tot de ontwerp Ringbanenvisie 2017 vast
te stellen.

2. Aan de raad voorstellen de Ringbanenvisie 2017 vast te stellen.

Inleiding

Uw coliege heeft op 23 augustus 2016 ingestemd met de ontwerp Ringbanenvisie 2017 en
deze vrijgegeven voor inspraak.

De aanleiding voor het opstellen van een visie op de ringbanen is de in juli 2014 door de
raad aangenomen motie waarin een visie over de ringbanen in Weert wordt gevraagd. De
vraag was te kijken naar de doorstroming van het verkeer, de verkeersveiligheid en vooral
de wisselwerking ervan. In de visie staan de verkeerskundige analyse en - oplossingen.
Hiernaast zijn tevens diverse ruimtelijke en beheersmatige aspecten meegenomen die
samen met de verkeerskundige aspecten geleid hebben tot de voorliggende visie.

Beoogd effect/doel

Het doel is het garanderen van een goed vestigingsklimaat voor bedrijven en een goed
woonklimaat voor onze bewoners en tevens het functioneren van de ringbanen als
ruimtelijk visitekaartje van Weert. In de visie heeft een verkeerskundige vertaling
plaatsgevonden in:
e het verbeteren van de verkeersveiligheid bij het oversteken van de ringbanen door
fietsers en voetgangers met name voor de schoolgaande jeugd en
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e het verbeteren van de doorstroming van gemotoriseerd verkeer over de ringbanen
zodat de bereikbaarheidsfunctie via de ringbanen gewaarborgd blijft.

Argumenten

1.1 De inspraak heeft geleid tot een aantal aanpassingen in de visie.
In het Eindverslag inspraak wordt ingegaan op de ingekomen inspraakreacties en
hierop wordt een reactie gegeven. Verder is ambtshalve een aantal onderwerpen
opgenomen in dit verslag. Dit zijn punten die zijn ingebracht tijdens de drie
informatiebijeenkomsten. In algemene zin worden in de inspraakreacties oplossingen
voor bepaalde knelpunten ingebracht. In de visie worden echter alleen de knelpunten
benoemd. De oplossingen worden later uitgewerkt, in samenspraak met omwonenden
en belanghebbenden.

Als gevolg van de inspraakreacties zijn o0.a. toegevoegd/aangepast aan de
knelpunten/maatregelen:
e het kruispunt Maaseikerweg-Ringbaan Zuid
e de kop van de Roermondseweg (PDV noordzijde) betrekken bij kruispunt
Roermondseweg / Ringbaan Oost
e het uitvoeren van geluidsmetingen
e het besluit van de raad om de gelijkvloerse oversteek bij de Hushoverweg te
verwijderen te heroverwegen.

Kortheidshalve wordt verder verwezen naar bijgevoegd Eindverslag inspraak.

2.1 De gemeenteraad dient de visie vast te stellen.
Voor het overige wordt kortheidshalve verwezen naar bijgevoegd raadsvoorstel.

Kanttekeningen en risico’s

Zie bijgaand raadsvoorstel.

Financiéle, personele en juridische gevolgen

Aan de Ringbanenvisie 2017 is geen uitvoeringsprogramma met financiéle middelen
gekoppeld, waardoor er nu geen financiéle consequenties zijn. Na vaststelling van de
Ringbanenvisie 2017 worden jaarlijks knelpunten uit deze visie aangepakt via het
knelpuntenbudget of prioriteiten. Daarnaast betreft een aantal aanpassingen ten minste
deels een vervangingsinvestering, zoals bijvoorbeeld de vervanging van verkeerslichten.
Voor het uitvoeren van geluidsmetingen en het onderzoeken van mogelijke maatregelen
ter verbetering van de geluidskwaliteit rondom de ringbanen wordt een regulier
onderzoeksbudget van Ruimtelijk Beleid ingezet. Dit betreft het budget voor herziening
bestemmingsplannen/visies/onderzoeken met grootboekrekening: 810 0000 en categorie:
734 0012. In dit budget is nog € 28.517,26 beschikbaar voor dit jaar.

Tegen de vastgestelde visie staat geen bezwaar / beroep open.

Uitvoering/evaluatie

De Ringbanenvisie 2017 heeft een looptijd van 6 jaar, van 2017 tot en met 2022. Daarna
vindt evaluatie en eventuele bijstelling plaats.

Communicatie/participatie
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De Ringbanenvisie 2017 heeft in de periode 30 november 2016 tot en met 11 januari 2017
ter inzage gelegen. Op 24 november 2016, 1 december 2016 en 6 december 2016 hebben

informatieavonden plaatsgevonden voor respectievelijk inwoners, bedrijven en

omwonenden van de oversteek bij de Hushoverweg. De avonden zijn in totaal door ruim
70 personen bezocht. Een verslag van de avonden is bijgevoegd.

Voorgesteld wordt dit stuk als A-stuk te agenderen. Tijdens de info commissie Ruimte
wordt middels een presentatie een korte toelichting verzorgd op de visie.

Overleg gevoerd met

Intern:

De ontwerp Ringbanenvisie 2017 is tot stand gekomen in overleg met
Afdeling Ruimtelijk Beleid

Anouk Cramers
Marian Arts

Pierre Heuts

René Bladder

Ramon Blondel
Sabine Brankaert
Selma van Mensvoort
Werner Mentens

Afdeling Openbaar Gebied

Charlotte van Barneveld

Dirk Franssen

Erwin Coumans

Peet Dekker

Peter Tobben

Wil op het Roodt

Ruud Jetten (niet meer werkzaam bij de gemeente Weert)

Dit voorstel is tot stand gekomen in overleg met:
Afdeling Ruimtelijk Beleid: Steven Boelaars, Anouk Cramers
Afdeling openbaar Gebied: Jurjen Feld

Extern:

De ontwerp Ringbanenvisie 2017 is tot stand gekomen in overleg met de
Verkeerscommissie en het Parkmanagement.

Bijlagen

A WN R~

Eindverslag inspraak
Inspraakreacties

Verslagen informatieavonden
Raadsvoorstel

Vast te stellen Ringbanenvisie 2017
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Ringbanenvisie 2017.
Voorstel

1. De Ringbanenvisie 2017 vast te stellen.
Inleiding

De aanleiding voor het opstellen van een visie op de ringbanen is de in juli 2014 door uw
raad aangenomen motie waarin een visie over de ringbanen in Weert wordt gevraagd. De
vraag was te kijken naar de doorstroming van het verkeer, de verkeersveiligheid en vooral
de wisselwerking ervan. In de visie staan de verkeerskundige analyse en - oplossingen.
Hiernaast zijn tevens diverse ruimtelijke en beheersmatige aspecten meegenomen die
samen met de verkeerskundige aspecten geleid hebben tot de voorliggende visie.

Beoogd effect/doel

Het doel is het garanderen van een goed vestigingsklimaat voor bedrijven en een goed
woonklimaat voor onze bewoners en tevens het functioneren van de ringbanen als
ruimtelijk visitekaartje van Weert. In de visie heeft een verkeerskundige vertaling
plaatsgevonden in:
e het verbeteren van de verkeersveiligheid bij het oversteken van de ringbanen door
fietsers en voetgangers met name voor de schoolgaande jeugd en
e het verbeteren van de doorstroming van gemotoriseerd verkeer over de ringbanen
zodat de bereikbaarheidsfunctie via de ringbanen gewaarborgd blijft.

Argumenten

1.1 De Ringbanenvisie 2017 kent een integrale aanpak.

Deze ringbanenvisie is breed opgesteld vanuit diverse ruimtelijke disciplines, zoals
economie, ruimtelijke kwaliteit, bomenstructuur en duurzaamheid. Aan beheer is tevens
aandacht besteed.

1.2 De verkeerskundige maatregelen zijn nog niet op detailniveau uitgewerkt.

Aangezien de verkeerscommissie meedenkt op stedelijk niveau is deze geraadpleegd bij
de tot stand koming van de ontwerp visie. In de Ringbanenvisie 2017 worden de
knelpunten vastgelegd. De knelpunten worden nog nader uitgewerkt. Dit biedt de
mogelijkheid maatregelen in overleg met inwoners, bedrijven en andere belanghebbenden
uit te werken. Hierbij wordt gefocust op de verkeerskundige aspecten, waarbij aspecten
als leefbaarheid worden meegewogen.
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1.3 De bereikbaarheid van Weert blijft geborgd.

Voorgesteld wordt de snelheid op de ringbanen op 70 km per uur te handhaven. De
knelpunten qua doorstroming worden benoemd. Uitwerking hiervan vindt in overleg
plaats.

1.4 De oversteekbaarheid wordt veiliger en beter.

Bij de uitwerking wordt er rekening mee gehouden dat bij rotondes vrijliggende fietspaden
worden aangelegd. Voor wat betreft de oversteek bij de Hushoverweg wordt uw raad
gevraagd het besluit te heroverwegen om de gelijkviloerse oversteek bij de Hushoverweg
te laten vervallen (maakt deel uit van besluit spiraairotonde). Mede naar aanleiding van
motie I M VII die is aanvaard bij de behandeling van de begroting 2017 wordt opnieuw
bekeken wat de beste (fiets)verbinding is tussen Laar/Laarveld en Molenakker. Een
fietsbrug is een optie. Bij de uitwerking worden de inwoners en belanghebbenden
betrokken. Hiervoor is reeds een klankbordgroep ingesteld.

1.5 Streven is de leefbaarheid van Weert te verhogen.

De ringbanen zorgen voor minder verkeer in en door de stad. Dit verbetert de
verkeersveiligheid en draagt bij aan een goede leefomgeving, ruimtelijk kwaliteit en een
duurzame stad.

1.6 We hebben ook aandacht voor groen.
Naast de harde zaken uit de visie hebben we ook aandacht voor biodiversiteit, groen en
een kwalitatieve uitstraling van het ringbanenstelsel.

Kanttekeningen en risico’s

De leefbaarheid van de inwoners nabij de ringbanen kan verminderen door het nemen van
maatregelen. Mocht dit gebeuren — denk met name aan geluid - dan wordt de overlast
zoveel als mogelijk beperkt. Uiteraard wordt aan de geldende wettelijke normen voldaan.
In de visie is verder als uitgangspunt opgenomen dat de leefbaarheid als gevolg van de
maatregelen niet mag versiechteren.

Financiéle gevolgen

Aan de Ringbanenvisie 2017 is geen uitvoeringsprogramma met financiéle middelen
gekoppeld, waardoor er nu geen financiéle consequenties zijn. Na vaststelling van de
Ringbanenvisie 2017 worden jaarlijks knelpunten uit deze visie aangepakt via het
knelpuntenbudget of prioriteiten. Daarnaast betreft een aantai aanpassingen ten minste
deels een vervangingsinvestering, zoals bijvoorbeeld de vervanging van verkeerslichten.

Voor het uitvoeren van geluidsmetingen en het onderzoeken van mogelijke maatregelen
ter verbetering van de geluidskwaliteit rondom de ringbanen wordt een regulier
onderzoeksbudget ingezet.

Uitvoering/evaluatie

De Ringbanenvisie 2017 heeft een looptijd van 6 jaar, van 2017 tot en met 2022. Daarna
vindt evaluatie en eventuele bijstelling plaats.

Communicatie/participatie
De ontwerp Ringbanenvisie 2017 heeft in de periode 30 november 2016 tot en met 11

januari 2017 ter inzage gelegen. Op 24 november 2016, 1 december 2016 en 6 december
2016 hebben informatieavonden plaatsgevonden voor respectievelijk inwoners, bedrijven
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en omwonenden van de oversteek bij de Hushoverweg. De avonden zijn in totaal door

ruim 70 personen bezocht.

Advies raadscommissie

Bijlagen

1 Eindverslag inspraak

2 Inspraakreacties

3 Verslagen informatieavonden

4 Vast te stellen Ringbanenvisie 2017

Bijbehorend ontwerpraadsbesluit bieden wij u hierbij ter vaststelling aan.

Burgemeester en wethouders van Weert,
wnd. gemeentesecretaris, de burgemeester,

G. Brinkman A.A.M.M. Heijmans
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GEMEENTE

Nummer raadsvoorstel: RAD-001404

RAADSBESLUIT

De raad van de gemeente Weert,

gezien het voorstel van burgemeester en wethouders van 11-04-2017;

besluit:

De Ringbanenvisie 2017 vast te stellen.

Aldus vastgesteld in de openbare vergadering van 17-05-2017.

De griffier, De voorzitter,

M.H.R.M. Wolfs-Corten A.A.M.M. Heijmans



Eindverslag inspraak Ringbanenvisie 2017
11 april 2017

1 Inleiding

B&W besluit
Op 23 augustus 2016 heeft B&W ingestemd met het ‘Ontwerp Ringbanenvisie 2017’. Ook hebben zij het vrijgegeven voor inspraak.

Inspraak

Het ‘Ontwerp Ringbanenvisie 2017’ heeft met ingang van 30 november 2016 gedurende zes weken, dat wil zeggen tot en met 11 januari 2017 bij de
informatie- en servicebalie van het stadhuis, Wilhelminasingel 101, voor een ieder ter inzage gelegen. Het plan is tevens digitaal beschikbaar via de website
van de gemeente Weert: www.weert.nl/Ringbanen.

Er zijn 15 schriftelijk inspraakreacties ontvangen. Acht reacties zijn per brief aangeleverd. Zeven inspraakreacties zijn ingediend met behulp van een
reactieformulier die tijdens de informatieavonden beschikbaar waren.

Informatie avonden
In november en december 2016 zijn drie informatieavonden gehouden:
e Op 24 november 2016 voor inwoners.
e Op 1december 2016 voor bedrijven.
s Op 6 december 2016 voor de bewoners in de omgeving van de oversteek van de Ringbaan Noord nabij de Hushoverweg.

Bij de informatieavond over de ontwikkeling van Laarveld op 14 juli 2016 was toegezegd dat de bewoners van Hushoven worden betrokken bij de verdere
uitwerking van de oversteek tussen enerzijds Laarveld en Hushoven en anderzijds Molenakker en het centrum.

De drie avonden waren onderdeel van de inspraakperiode en zijn in totaal door 70 mensen bezocht. Zij zijn gehouden in het stadhuis.

Besluitvorming

Het proces heeft langer geduurd dan verwacht, de Ringbanenvisie 2017 wordt op 17 mei 2017 ter vaststelling aan de raad voorgelegd. Hiervoor heeft het
college van burgemeester en wethouders op 4 april 2017 dit eindverslag inspraak vastgesteld en ingestemd met het voorstel om de Ringbanenvisie 2017 ter
vaststelling aan de raad voor te leggen.



2.

Resuitaten Zienswijzen ontwerp Ringbanenvisie 2017

Tijdens de inspraakperiode heeft eenieder zijn reactie kenbaar kunnen maken. In totaal zijn er 15 inspraakreacties ingekomen. Voor de inhoud van de
inspraakreacties wordt verwezen naar de brieven van indieners. Deze brieven dienen hier als ingelast te worden beschouwd en worden geacht deel uit te
maken van dit besluit. Hieronder wordt daarop een reactie gegeven en wordt aangegeven in hoeverre de zienswijze aanleiding geeft tot wijziging van de
vast te stellen visie ten opzichte van het ontwerp.

In de onderstaande tabel zijn de zienswijzen, oplossingen en eventuele aanpassingen van de Ringbanenvisie 2017 aangegeven.

Willemshof 10
6006 GX Weert
mede namens
G. Janssen
Willemshof 2,
M. Teunissen-
Jacobs,
Willemshof 6 en
G. Kluitmans-v.d.
Sande,
Willemshof 8

de kruising Ringbaan Zuid/Johan Willem
Frisolaan mag akoestisch klimaat en
luchtkwaliteit niet verslechteren.

Verkeerslicht leidt tot verminderde
doorstroming.

Alternatieve oplossing: aanbrengen van
een middengeleider.

meegenomen in het onderzoek naar de
mogelijke oplossingen voor de kruising
Ringbaan Zuid/Johan Willem Frisolaan.

Absoluut gezien is dit het geval. Echter
verkeerslichten regelen het verkeer juist
veilig en maximaal qua doorstroming.

Het aanbrengen van een middengeleider is
één van de mogelijke oplossingen.

Nr | Naam Zienswijze Oplossing Wel of geen aanpassing van
Ringbanenvisie 2017
1 | Dorpsraad Laar 1. Verwijderen bussluis in Laarveld om 1. Uit oogpunt van bereikbaarheid en 1. Geen aanpassing in Ringbanenvisie
T. van de Kruys veiligheid in Laar te verhogen. veiligheid maken wij geen nieuwe 2017.
Heugterbroekdijk permanente aansluitingen op de Ringbaan
4A Noord.
6003 RB Weert
2 | H.C.M.van Gurp | 1. Door plaatsing van verkeerslichten bij | 1. Geluid en luchtkwaliteit worden 1. Het aanbrengen van een

middengeleider opnemen in
onderzoek naar mogelijke oplossingen
kruising Ringbaan Zuid/Jokan Willem
Frisolaan. Omwonenden worden
hierbij betrokken.




Nr | Naam Zienswijze Oplossing Wel of geen aanpassing van
Ringbanenvisie 2017
2. Beheer van watergreppel achter 2. Beheer van water in omgeving 2. Geen aanpassing in de
geluidswal, het water loopt de tuinen Willemshof is onderdeel van de uitvoering | Ringbanenvisie 2017, omdat dit reeds
in. van de Natuur en Landschapsvisie 2016. in het kader van de Natuur en
Landschapsvisie 2016 wordt opgepakt.
3 | Dhr.J.A.M. van Om de situatie nader onder ogen te krijgen
Gend heeft ambtelijk een bezoek ter plaatse
Oude plaatsgevonden.

Hushoverweg 54
6003 AN Weert
mede namens 12
bewoners Oude
Hushoverweg

1. Geluidsoverlast op rotonde Ringbaan
Noord/Eindhovenseweg.

2. Geluidswal Boshoven weerkaatst
geluid.

3. In nota ringbanenvisie is geen
aandacht voor maatregelen m.b.t.
geluidshinder turborotonde.

4. Motoren maken veel geluid.

1. Wij zijn bekend met deze
geluidsoverlast. Wij gaan geluidsmetingen
uitvoeren op diverse punten langs de
ringbanen en een onderzoek uitvoeren
naar mogelijke maatregelen ter
verbetering van de geluidssituatie.

2. We weten dat dit een minimaal effect
heeft. Dit wordt nog kleiner door het groen
dat nog moet groeien.

3. Klopt, nota is gericht op verkeerskundige
maatregelen.

4. Dit is een gedragsprobleem. Technisch
niet oplosbaar. Wij gaan uit van wettelijk
bepaalde kengetallen voor de verschillende
typen voertuigen.

1. Benoemen in de visie dat op een
aantal punten langs de ringbanen
geluidsmetingen worden verricht om
zo gevoel te krijgen of de berekende
waarden overeenkomen met de
gemeten waarden. Verder wordt
onderzoek verricht naar mogelijke
maatregelen ter verbetering van de
geluidskwaliteit rondom ringbanen.
Op grond hiervan besluitvorming laten
plaatsvinden.

2. Zie reactie onder punt 1.

3. Zie reactie onder punt 1.

4. Geen aanpassing in Ringbanenvisie
2017.

3




Nr | Naam Zienswijze Oplossing Wel of geen aanpassing van
Ringbanenvisie 2017
5. De fietsbrug tussen Laarveld en Oude | 5. Er wordt een onderzoek gedaan naar het | 5. Benoemen in Ringbanenvisie 2017
Hushoverweg wijzen wij af. veilig kunnen oversteken door langzaam dat het doel is om een veilige
verkeer van Laarveld/Hushoven richting oversteek van Laarveld/Hushoven
Molenakker. De bewoners worden bij dit richting Molenakker te realiseren. De
onderzoek betrokken. Dit is reeds in de concrete oplossing van de fietsbrug
visie opgenomen. De concrete oplossing wordt verwijderd in de visie.
van de fietsbrug wordt verwijderd in de
visie.
6. Problemen in eigen straat. 6. De problematiek van de Oude 6. Geen aanpassing in Ringbanenvisie
Hushoverweg valt buiten het kader van de | 2017.
Ringbanenvisie 2017. Wij kennen de
problemen en de afdeling Openbaar
Gebied werkt aan oplossingen. Het
voornemen is om aan één zijde een
parkeerverbod in te stellen.
4 | Bewonerscomité | 1. Tegen een sluiting van de oversteek 1. Er wordt een onderzoek gedaan naar het | 1. Benoemen in Ringbanenvisie 2017

Hushoverweg
etc.

Dhr C. Loijen
Hushoverweg
106

6003 AE Weert

Hushoverweg/Oude Hushoverweg.

veilig kunnen oversteken door langzaam
verkeer van Laarveld/Hushoven richting
Molenakker. De bewoners warden bij dit
onderzoek betrokken. Dit is reeds in de
visie opgenomen. De concrete oplossing
van de fietsbrug wordt verwijderd in de
visie.

dat het doel is om een veilige
oversteek van Laarveld/Hushoven
richting Molenakker te realiseren. De
concrete oplossing van de fietsbrug
wordt verwijderd in de visie.




Nr | Naam Zienswijze Oplossing Wel of geen aanpassing van
Ringbanenvisie 2017
5 | Sanne Soer 1. Onveiligheid oversteek nabij 1. Er wordt een onderzoek gedaan naar het | 1. Benoemen in Ringbanenvisie 2017

Korenmolen 6
Weert.

Mede namens de
bewoners van
Korenmolen 4
t/m 16 en Oude
Hushoverweg 68.

turborotonde
Eindhovenseweg/Ringbaan Noord.

2. Doorstroming Ringbaan Noord is in
orde. Wel bestaat vermoeden dat
sluipverkeer A2 gebruik maakt van
Ringbaan Noord.

3. Bewoners ervaren geluidsoverlast
van Ringbaan Noord.

veilig kunnen oversteken door langzaam
verkeer van Laarveld/Hushoven richting
Molenakker. De oversteek nabij de
turborotonde Eindhovenseweg/ Ringbaan
Noord is hier ook onderdeel van. De
bewoners worden bij dit onderzoek
betrokken. Dit is reeds in de visie
opgenomen. De concrete oplossing van de
fietsbrug wordt verwijderd in de visie.

2. In het MIRT onderzoek A2 Weert ~
Eindhoven, uitgevoerd in het najaar van
2016 is sluipverkeer uitgebreid onderzocht.
Een route over de Ringbaan Noord is niet
aangetroffen (zie
https://www.mirta2weerteindhoven.ni).

3. Wij zijn bekend met deze
geluidsproblematiek van Ringbaan Noord.
Wij gaan geluidsmetingen uitvoeren op
diverse punten langs de ringbanen en een
onderzoek uitvoeren naar mogelijke
maatregelen ter verbetering van de
geluidssituatie.

dat het doel is om een veilige
oversteek van Laarveld/Hushoven
richting Molenakker te realiseren. De
concrete oplossing van de fietsbrug
wordt verwijderd in de visie.

2. Geen aanpassing in Ringbanenvisie
2017.

3. Benoemen in de visie dat op een
aantal punten langs de ringbanen
geluidsmetingen worden verricht om
zo gevoel te krijgen of de berekende
waarden overeenkomen met de
gemeten waarden. Verder wordt
onderzoek verricht naar mogelijke
maatregelen ter verbetering van de
geluidskwaliteit rondom ringbanen.
Op grond hiervan besluitvorming laten
plaatsvinden.




Nr

Naam

Zienswijze

Oplossing

Wel of geen aanpassing van
Ringbanenvisie 2017

4. Bewoners vermoeden dat de
luchtkwaliteit een probleem is.

5.Fietsbrug niet aanleggen.

5. Voorgestelde alternatieve
oplossingen voor een fietsbrug.

4, Wij constateren dat de kwaliteit van de
lucht op Ringbaan Noord ruimschoots
binnen de wettelijke kaders valt. Derhalve
is dit geen probleem (zie https://www.nsl-
monitoring.nl/viewer/).

5. Zoals eerder benoemd zal er een
onderzoek gedaan worden naar het veilig
kunnen oversteken door langzaam verkeer
van Laarveld/Hushoven richting
Molenakker. De bewoners worden bij dit
onderzoek betrokken. De concrete
oplossing van de fietsbrug wordt
verwijderd in de visie.

6. De genoemde alternatieve oplossingen
worden meegenomen in het onderzoek
naar een veilige oversteek vocr langzaam
verkeer van Laarveld/Hushoven richting
Molenakker. De bewoners worden bij dit
onderzoek betrokken.

4. Geen aanpassing in Ringbanenvisie
2017.

5. Zie reactie onder punt 1.

6. Zie reactie onder punt 1.




Nr

Naam

Zienswijze

Oplossing

Wel of geen aanpassing van
Ringbanenvisie 2017

7. Algemene opmerkingen en vragen.

e Beperking maximum snelheid
tot 50 km/uur?

e Snelheidscontrole?

e Behoud groenvoorzieningen
langs Ringbaan Noord?

e Geluids- en fijnstofmetingen
uitvoeren?

7. Algemene opmerkingen en vragen.

e De ringbanen ontsluiten het
verkeer op stedelijk niveau. Zij
hebben een verkeerskundige
functie op zowel het gebied van
verkeersontsluiting als van
verkeersveiligheid. Wij kiezen voor
een maximumsnelheid van 70 km
per uur. Hierbij kan de functie van
de ringbanen optimaal worden
uitgevoerd.

e Snelheidscontrole is een effectieve
maatregel. Echter is het niet
realistisch en uitvoerbaar om de
snelheid op de ringbanen hiermee
te beheersen. Bovendien ligt de
verantwoordelijkheid en uitvoering
van snelheidscontrole bij het
Openbaar Ministerie.

e Behoud en versterking groen is het
uitgangspunt.

e Geluidsmetingen kunnen wij
verrichten in het voorgestelde
geluidsonderzoek. De
luchtkwaliteit is geen probleem in
Weert en derhalve doen wij daar
geen verder onderzoek naar.

7. Algemene opmerkingen en vragen.

e Geen aanpassing in
Ringbanenvisie 2017.

e Geen aanpassing in
Ringbanenvisie 2017.

e Kleine tekstuele aanpassingen
bij ‘beheer van bermen’.

e Zie reactie onder punt 3 van
deze zienswijze. Wat betreft
luchtkwaliteit worden er geen
aanpassingen gedaan.




Nr

Naam

Zienswijze

Oplossing

Wel of geen aanpassing van
Ringbanenvisie 2017

e Fietstunnel beter benutten?

e Het voorstel is een extra
fietsverbinding aan te leggen
tussen Boshoven en de fietstunnel.
De omrijdafstanden verdwijnen
dan waardoor de tunnel beter zal
worden benut. Dit is reeds
opgenomen in de Ringbanenvisie
2017.

e Geen aanpassingin
Ringbanenvisie 2017,

P.J.G. Vaessen
Tromplaan 142
Weert

1. Geluidsoverlast Ringbaan Oost ter
hoogte van de Tromplaan.

2. Vrachtwagens in Tromplaan.

3. Olifantenpadje bij Trafo in
Tromplaan.

Om de situatie nader onder ogen te krijgen
heeft ambtelijk een bezoek ter plaatse
plaatsgevonden.

1. De Tromplaan 142 wordt opgenomen in
de akoestische berekeningen en zichtbaar
gemaakt op kaart 3 van de Ringbanenvisie
2017. Dit wijzigt van redelijk tot goed in
matig. Verder gaan we een onderzoek
uitvoeren naar mogelijke maatregelen ter
verbetering van de geluidssituatie.

2. Deze vrachtwagenproblematiek is
onbekend. Wij zullen dit probleem
bekijken.

3. Meenemen van het olifantenpaadje ter
hoogte van de Tromplaan, gedeelte waar
geen geluidswand is, in de Ringbanenvisie
2017.

1. Aanpassen van kaart 3
“Geluidsbelasting ringbanen” in de
visie (oostzijde Ringbaan Oost wijzigt
van blauw/goed in groen/matig).
Verder benoemen dat er onderzoek
wordt verricht naar mogelijke
maatregelen ter verbetering van de
geluidskwaliteit rondom de ringbanen.
Op grond hiervan besluitvorming laten
plaatsvinden.

2. Geen aanpassing in Ringbanenvisie
2017.

3. Olifantenpaadje bij Trafo in
Tromplaan meenemen in aanpak
olifantenpaadjes langs de ringbanen,




Nr | Naam Zienswijze Oplossing Wel of geen aanpassing van
Ringbanenvisie 2017
7 | ). Weerts 1. Aanbrengen van rotonde t.h.v. 1. Dit wordt meegenomen in het 1. Locatie Ringbaan

Koningshof 3
Weert

Ringbaan Zuid/Maaseikerweg.

onderzoek naar oplossingen voor dit
kruispunt.

Zuid/Maaseikerweg opnemen in
programma van Ringbanenvisie 2017.

8 | M. Broods 1. Aanpak Ringbaan 1. De problematiek van dit kruispunt is 1. Locatie Ringbaan
P. Weekers Zuid/Maaseikerweg. bekend, dit wordt meegenomen in het Zuid/Maaseikerweg opnemen in
P. Langendonck onderzoek naar oplossingen voor dit programma van Ringbanenvisie 2017.
Buurtschap kruispunt.
Moesel 1
9 | C.delong 1. Geluidsoverlast voertuigen. 1. Dit is een gedragsprobleem. Hier hebben | 1. Geen aanpassing in Ringbanenvisie
we als gemeente geen invlioed op. 2017.
10 | Stichting Groen 1. Wat houden de 1. Groenomvorming houdt in dat hagen 1. Kleine tekstuele aanpassingen bij

groenomvormingsplannen in?

worden verwijderd en een bloemrijk
graslandmengsel wordt ingezaaid. Op de
Ringbaan Zuid vindt, met uitzondering van
de berm bij Princen, geen verdere
omvorming van groen plaats.

‘beheer van bermen’.




Nr | Naam Zienswijze Oplossing Wel of geen aanpassing van
Ringbanenvisie 2017

11 | W. Caris 1. Kan de Gouverneurlaan als uitgang 1. Wij vinden dit een goed idee. Het aantal | 1. Meenemen van een onderzoek naar
Parkmanagement | voor het bedrijventerrein Centrum conflicten neemt hierdoor mogelijk af. mogelijkheden om het verlaten van
Weert Noord worden gesloten? Automobilisten komend vanuit de Centrum-Noord vanaf de kruising

Gouverneurlaan in de richting van de Ringbaan Noord/Gouverneurlaan, af
Boshoverbrug dienen op dit moment met te sluiten.
het verkeer op drie rijbanen rekening te

houden. Tevens wordt de verkeerssituatie
overzichtelijker omdat het weefvak

komend van de turborotonde niet meer

overgaat in een linksaf strook.

Aandachtspunten vormen wel dat de

routering naar het bedrijventerrein

duidelijk gecommuniceerd dient te worden

en de verkeersintensiteit bij de kleine

rotonde op de Eindhovenseweg toeneemt.

12 | G.vanden 1. Graag meer visie op ontwikkeling 1. De toekomstige impact van 1. Tekstuele aanpassing van earste zin
Boomen bedrijventerreinen en impact hiervan bedrijventerreinen is meegenomen in de van de laatste alinea van blz. 10,
Parkmanagement | op de ringbanen. berekeningen verkeersmodellen. Hieruit
Weert Houd de ringbanen vitale, economische | blijkt dat de ringbanen een robuust

levensaders. verkeerstelsel vormen.

13 | R. Nouwen 1. Pak verkeersonveiligheid aan op 1. Deze bereikbaarheids- en 1. Kop van Roermondseweg onderdeel
Roermondseweg ten oosten van de verkeersveiligheidsproblematiek is ons maken van herinrichting kruising
kruising met Ringbaan Oost en ter bekend. Ringbaan Oost/Roermondseweg.
hoogte van de Gamma en vastgoed
Theunissen.

14 | H. Nouwen 1. Verkeerslichten op kruising Ringbaan | 1.In het onderzoek bij de herinrichting van | 1. Geen aanpassing in Ringbanenvisie

Dost en Roermondseweg handhaven.

de kruising Ringbaan Oost /
Roermondseweg wordt nagegaan wat de
meest zinvolle oplossing is op deze
kruising.

2017.
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Nr | Naam Zienswijze Oplossing Wel of geen aanpassing van
Ringbanenvisie 2017
2. Afgeplatte rotonde maken bij 2. De afweging meenemen in Kop van 2. Kop van Roermondseweg onderdeel
Gamma. Roermondseweg. maken van herinrichting kruising
Ringbaan Oost/Roermondseweg.
3. Betonblokken Industriekade 3. Deze betonblokken zorgen ervoor dat er | 3. Geen aanpassing in Ringbanenvisie
weghalen voor autoverkeer, niet voor geen doorgaand verkeer door de wijk 2017.
vrachtverkeer. Fatima rijdt. Dit willen zo houden voor de
leefbaarheid in deze wijk.
15 | W. Caris 1. Door middel van wijziging in 1. Alleen wanneer op een openbare weg 1. Geen aanpassing in Ringbanenvisie
Parkmanagement | navigatiesysteem kan vrachtverkeer een (vrachtwagen)verbod geldt kan de 2017.
Weert namens door de stad verminderd worden. gemeente dit doorgeven aan de
Lidl Weert kaartenmakers voor navigatiesystemen.

Het is dus niet mogelijk om routering voor
vrachtverkeer in navigatiesystemen te

wijzigen wanneer er geen inrijverbod geldt.

Overigens kunnen bedrijven haar
leveranciers ook informeren over de
gewenste aanrijroutes. Dit wordt
bijvoorbeeld al door bedrijven op
Kanaalzone 1 gedaan. Op deze wijze
proberen zij het aantal
vrachtwagenbewegingen door de
woonwijk Fatima te beperken.
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Tevens zijn er tijdens de drie informatieavonden enkele opmerkingen gemaakt die meegenomen worden in de Ringbanenvisie 2017. Deels betreft het
opmerkingen over al bestaande programmapunten van de visie, deels zijn er nieuwe opmerkingen gemaakt over locaties die niet in het ontwerp
Ringbanenvisie 2017 zijn opgenomen. Deze nieuwe punten zijn in onderstaande tabel aangegeven.

Nr | Informatieavond

Opmerking

Oplossing

Wel of geen aanpassing van
Ringbanenvisie 2017

1 | 24 november
2016

1. Olifantenpaadje tussen Groenewoud
en Leuken op de Ringbaan Oost.

1. Dit is hetzelfde paadje wat is

aangegeven door bewoners Tromplaan 142

(zie zienswijze 6). Meenemen van het
olifantenpaadje ter hoogte van de
Tromplaan, gedeeite waar geen

geluidswand is, in de Ringbanenvisie 2017.

1. Olifantenpaadje meenemen in
aanpak olifantenpaadjes langs de
ringbanen.

2 | 24 november
2016

1. Suggestie om aan de buitenzijde van
de Ringbaan Zuid (bij de Keentersteeg)
een fietspad aan te leggen.

1. Meenemen in de problematiek tussen

het kruispunt Ringbaan Zuid/Johan Willem
Frisolaan en Ringbaan Zuid/Maaseikerweg.

1. Locatie Ringbaan Zuid /
Maaseikerweg opnemen in
programma van Ringbanenvisie 2017.

3 | 24 november
2016

1. Er is sluipverkeer tussen
Maaseikerweg en Ringbaan Zuid, gaat
via Dijkerstraat — Bochtolerweg.
Kruispunt Ringbaan Zuid/Maaseikerweg
wordt zo vermeden.

1. Eventueel meenemen in de
problematiek van het kruispunt Ringbaan
Zuid/Maaseikerweg.

1. Geen aanpassing in Ringbanenvisie
2017.

4 | 24 november
2016

1. Olifantenpaadje bij de Laurenburg
over de Ringbaan Zuid.

1. Meenemen van het olifantenpaadje bij
de Laurenburg.

1. Olifantenpaadje meenemen in
aanpak olifantenpaadjes langs de
ringbanen.

5 | 1 december 2016

1. Vraag naar de “duur” van de visie,
hoelang moet de visie meegaan?

1. In de inleiding aangeven wat de “duur”
van de visie is.

1. Tekstuele toevoeging in de
inleiding: de visie heeft een looptijd
van 2017 tot en met 2022. Daarna
vindt evaluatie en bijstelling plaats.
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Nr | Informatieavond | Opmerking Oplossing Wel of geen aanpassing van
Ringbanenvisie 2017

6 | 1december 2016 | 1. Ondernemers worden te weinig 1. Aanpak van kruispunt 1. Kop van Roermondseweg onderdeel
genoemd in de visie, PDV-locatie Maaslandlaan/Ringbaan Oost/St. Jobstraat | maken van herinrichting kruising
Roermondseweg en kruispunt Ringbaan | staat op eerste plaats in prioriteringslijst. Ringbaan Qost/Roermondseweg.
Oost/St. Jobstraat staan in bloei. Voor de PDV-locatie Roermondseweg is het

meepakken van de Kop van de
Roermondseweg een oplossing.

7 | 1december 2016 | 1. Suggestie voor een ongelijkvloerse 1. De genoemde alternatieve oplossing 1. Geen aanpassing in Ringbanenvisie
oversteek voor fietsers bij de rotonde wordt meegenomen in het onderzoek naar | 2017.

Ringbaan Oost/Edisonlaan. een veilige oversteek voor langzaam
verkeer t.h.v. de rotonde Ringbaan
Oost/Edisonlaan, welke reeds in de
Ringbanenvisie 2017 is opgenomen.

8 | 6 december 2016 | 1. Bij Hushoven is ook een 1.Meenemen bij het onderzoek naar een 1. Olifantenpaadje meenemen in doel
olifantenpaadje? veilige oversteek voor langzaam verkeer om een veilige oversteek van

van Laarveld/Hushoven richting Laarveld/Hushoven richting
Molenakker/rest. Dit is reeds opgenomen | Molenakker te realiseren.
in de visie.

9 | 6 december 2016 | 1. Vraag waarom er geen 1. Zoals eerder benoemd zal er een 1. Benoemen in Ringbanenvisie 2017
waarschuwingsborden (met onderzoek gedaan worden naar het veilig dat het doel is om een veilige
knipperlichten) staan voor kunnen oversteken door langzaam verkeer | oversteek van Laarveld/Hushoven
overstekende fietsers en voetgangers van Laarveld/Hushoven richting richting Molenakker te realiseren. De
bij de oversteek Hushoverweg. Molenakker. De bewoners worden bij dit concrete oplossing van de fietsbrug

onderzoek betrokken. De concrete wordt verwijderd in de visie.
oplossing van de fietsbrug wordt
verwijderd in de visie. Overigens kunnen
knipperlichten deel uitmaken van concrete
oplossingen.
10 | 6 december 2016 | 1. Er moet rekening gehouden worden 1. Tijdens het onderzoek naar het veilig 1. Benoemen in Ringbanenvisie 2017

met mensen met een rollator,

oversteken door langzaam verkeer tussen

dat het doel is om een velilige
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Nr | Informatieavond | Opmerking Oplossing Wel of geen aanpassing van
Ringbanenvisie 2017
kinderwagen, rolstoel e.d. bij Laarveld/Hushoven en Molenakker/rest oversteek van Laarveld/Hushoven
alternatieve oplossingen voor oversteek | van Weert wordt hiermee rekening richting Molenakker te rea iseren. De
bij de Hushoverweg. gehouden. concrete oplossing van de fietsbrug
wordt verwijderd in de visia.
11 | 6 december 2016 | 1. Hoeveel woningen aan de 1. Akoestische berekeningen zijn gedaan 1. Kaart 3 “Geluidsbelasting

Hushoverweg en Oude Hushoverweg
zitten nu in “oranje” qua
geluidsbelasting?

en kaart 3 wordt aangepast. Uit de
akoestische berekeningen blijkt dat de
kwaliteit ter plaatse van de Daenenstraat
slecht (geel) is, ter plaatse van de
Hushoverweg matig (groen), en ter plaatse
van de Oude Hushoverweg deels matig
(groen) en deels slecht (geel).

ringbanen” wordt aangepast aan de
resultaten van de akoestische
berekeningen. Langs de
Eindhovenseweg wordt dez2ls een gele
zone toegevoegd bij de Daenenstraat
en deels een groene zone bij de
Hushoverweg. Ter plaatse van de
Oude Hushoverweg wordt tevens
deels een groene zone toegevoegd en
deels een gele zone.
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3 Conclusie
De inspraak op de ontwerp Ringbanenvisie 2017 leidt tot de volgende aanpassingen. Bij de aanpassingen zijn waar relevant de motivaties genoemd. Tevens
is, waar relevant, genoemd op welke precieze positie in de visie de aanpassingen gedaan worden.

Nr | Aanpassing Motivatie/toelichting Positie in visie Bladzijde
1 | Toevoegen van de looptijd van | De visie heeft een looptijd van 2017 tot en met 2022. Hoofdstuk 1, na Blz. 4
de visie. Daarna vindt evaluatie en bijstelling plaats. kopje “Doel”.
2 | Toevoegen olifantenpaadjes - - Blz. 8
bij Ringbaan Oost/Trafo
Tromplaan, Ringbaan
Zuid/Laurenburg en Ringbaan
Noord/Hushoverweg.
3 | Eerste zin van de laatste Aanpassen als volgt: Ook is in de berekeningen van de Zie onder Blz. 10
alinea op bladzijde 10. verkeersmodellen rekening gehouden met de groei van aanpassing.
het verkeer in de toekomst (de komende 10 jaar).
4 | Aanpassen kaart 3 Resultaat van het geluid bij Ringbaan Oost/Tromplaanen | - Blz. 11
“Geluidsbelasting ringbanen”. | Eindhovenseweg/Hushoverweg toevoegen.
5 | Aanpassen eerste maatregel Aanpassen als volgt: - Blz. 26
in tabel. Ringbaan Noord inclusief Hushoverweg/Laarveld
e Doel: Oversteek voor fietsers en voetgangers
veilig maken. Doorstroming bevorderen.
e Randvoorwaarde: Besluit om huidige oversteek
af te sluiten, heroverwegen.
6 | Aanpassen derde maatregel in | Aanpassen als volgt: - Blz. 26
tabel. Ringbaan Noord/Gouverneurlaan
e Doel: Oversteek voor fietsers en voetgangers
veilig maken. Doorstroming bevorderen.
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Nr | Aanpassing Motivatie/toelichting Positie in visie Bladzijde
e Randvoorwaarde: Bereikbaarheid Centrum- -
Noord garanderen. In het onderzoek meenemen:
Toegang en ontsluiting Centrum-Noord vanaf en
naar noordzijde Ringbaan Noord afsluiten.
7 | Toevoegen van e In het onderzoek meenemen: het aanbrengen = Blz. 26
randvoorwaarde bij zevende van een middengeleider opnemen in onderzoek
maatregel. naar mogelijke oplossingen kruising Ringbaan
Zuid/Johan Willem Frisolaan.
8 | Toevoegen van locatie e In de spits ontstaan er wachtrijen op deze Toevoegen aan Blz. 26
Ringbaan Zuid/Maaseikerweg kruising. tabel voor
opnemen in programma van e Het doorgaande verkeer op Maaseikerweg maatregelen.
de ringbanenvisie 2017. verminderen.
e De verkeersveiligheid van overstekende fietsers
en voetgangers wordt vergroot. Toevoegen aan
e De verkeersveiligheid van schoolgaande jeugd tabel voor
wordt vergroot. maatregelen.
9 | Aanpassen locatie Ringbaan Kop van Roermondseweg onderdeel maken van - Blz. 26

Oost/Roermondseweg in
tabel.

herinrichting kruising Ringbaan Oost/Roermondseweg.

In drukke periode ontstaan er wachtrijen op de
Roermondseweg naar parkeerplaatsen van de
gevestigde winkels.

In de omgeving is nieuwbouw gegenereerd. Dit
leidt tot meer verkeershewegingen.

De verkeersveiligheid van fietsers en voetgangers
wordt vergroot.

De verkeersveiligheid van schoolgaande jeugd
wordt vergroot.
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Nr | Aanpassing Motivatie/toelichting Positie in visie Bladzijde
De bereikbaarheid van bedrijventerreinen wordt
verbeterd.
De Roermondseweg is onderdeel van het
Provinciale regionale verbindend wegennet.
10 | Toevoegen olifantenpaadjes - Tabel voor Blz. 27
bij Ringbaan Oost/Trafo maatregelen van
Tromplaan, Ringbaan olifantenpaadjes.
Zuid/Laurenburg en Ringbaan
Noord/Hushoverweg.
11 | Weghalen paragraaf De voorgestelde prioritering wordt weggehaald. | Hoofdstuk 5, onder | Blz. 27
‘prioritering van maatregelen’ De prioritering van maatregelen is mede tabel voor
en paragraaf ‘kosten’ afhankelijk van de financién van een maatregel, maatregelen van
en niet alleen van de opgestelde criteria en olifantenpaadjes
normen voor prioriteit.
De geschatte kosten voor de maatregelen per
locatie worden in het knelpuntenbudget 2018
aangegeven.
Toevoegen van tekst onder de tabel van de
olifantenpaadjes: In het knelpuntenbudget 2018
wordt aangegeven wat de geschatte kosten zijn
voor de maatregelen per locatie. Aan de hand
hiervan kan de raad een prioritering van aanpak
opstellen.
12 | Toevoegen van subparagraaf Hierin opnemen: Hoofdstuk 5, onder | Blz. 27

‘Onderzoek’.

1.

Geluidsmetingen uitvoeren op een aantal punten
langs de ringbanen. Deze geluidsmetingen worden
vergeleken met de uitgevoerde berekeningen.
Onderzoek verrichten naar mogelijke maatregelen
ter verbetering van de geluidskwaliteit rondom de

paragraaf 5.1
‘Maatregelen’.
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Nr | Aanpassing Motivatie/toelichting Positie in visie Bladzijde

ringbanen. Op grond hiervan besluitvorming laten

plaatsvinden.

e Op sommige delen van de ringbanen is de
geluidskwaliteit slecht tot zeer slecht.

e De leefbaarheid verhogen van bewoners langs
de ringbanen.

e Kanttekening: wettelijk is de gemeente dit niet
verplicht.

Ambtshalve wordt het volgende overwogen:

e De naam Ringbanenvisie 2016 wordt gewijzigd in Ringbanenvisie 2017, gelet op het jaar van de besluitvorming.
e Bijlage 4 komt te vervallen. Voor de uitvoering worden afzonderlijke kredieten gevraagd, dan wel vindt financiering plaats door
vervangingsinvesteringen of het knelpuntenbudget waarover jaarlijks een besluit wordt genomen.

Weert, 11 april 2017

Burgemeester en wethouders van Wex
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Ol
INLEIDING

Aanleiding

De ringbanen in Weert zijn wegen die bedoeld zijn voor de stedelijke
ontsluiting van het gemotoriseerd verkeer. Zij liggen rondom de stad
- op sommige delen aan de rand - en hebben een totale lengte
van 10,3 kilometer. Deze wegen ontsluiten het verkeer op stedelijk
niveau en hebben een belangrijke verkeerskundige functie voor de
gehele stad Weert. Zowel op het gebied van verkeersontsluiting als
van verkeersveiligheid.

De raad heeft op 9 juli 2014 via een motie een samenhangende visie
op de ringbanen gevraagd. De motie is opgenomen als bijlage 1. Zij
vraagt te kijken naar de doorstroming van het verkeer, de veiligheid
en vooral naar de wisselwerking tussen beide aspecten.

Doel

Het doel van de visie is het maken van een samenhangende
visie rond het ringbanenstelsel in Weert waarbij aandacht is
voor doorstroming in relatie tot veiligheid. Doorstroming gaat
over autoverkeer, vrachtverkeer en ook LZV’'s (Lang Zwaardere
Vrachtautocombinaties). Verkeersveiligheid richt zich op de
oversteekbaarheid van de ringbanen voor langzaam verkeer.

De ringbanen zijn niet alleen verkeerskundig bekeken. Er zijn
diverse ruimtelijke en beheersmatige aspecten bekeken die samen
geleid hebben tot de voorliggende integrale visie. Bij relevante
ruimtelijke beleidsvelden is de betekenis van de ringbanen voor
deze beleidsvelden uitgewerkt. Ook de diverse beheerzaken die op
de ringbanen van toepassing zijn, zijn beschreven. Deze zijn als
uitgangspunten in de ringbanenvisie opgenomen.

Aan deze visie is geen uitvoeringsprogramma met financiéle
middelen toegevoegd. Dit is niet gebeurd omdat er nu geen geld
beschikbaar is. Wel worden maatregelen voorgesteld. Echter de
uitvoering ervan is niet gegarandeerd. Er worden kostenramingen

gegeven. Jaarlijks worden maatregelen uit deze ringbanenvisie via
het verkeersknelpuntenbudget of prioriteiten ten behoeve van de
uitvoering opgevoerd.

Looptijd
De visie heeft een looptijd van 2017 tot en met 2022. Daarna vindt er
een evaluatie en bijstelling van de visie plaats.

Proces

De visie is in samenwerking tot stand gekomen met de
Verkeerscommissie Weert.

Hierin hebben VVN, Platform Gehandicapten, de Fietsersbond en de
politie zitting.

Leeswijzer
Om te komen tot een visie over de ringbanen zijn tot nu toe de
volgende stappen gezet:

1. Er is een verkeerskundige analyse verricht op het ringbanen-
stelsel (H2);
2. De betekenis van de ringbanen voor andere ruimtelijke

beleidsvelden en beheer is uitgewerkt en vervolgens
vertaald naar uitgangspunten (H3);

3. Op basis van bovengenoemde analyse en uitgangspunten
is de verkeerskundige ringbanenvisie opgesteld (H4);
4. Vervolgens zijn maatregelen voorgesteld waarmee de

verkeerskundig visie kan worden verwezenlijkt (H5);
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VERKEERSKUNDIGE ANALYSE

Zoals ook in de motie aangegeven is, heeft het ringbanenstelsel
een doorstromingsfunctie. Deze conflicteert op enkele locaties met
de verkeersveiligheid van overstekende fietsers en voetgangers.
Naast dit verkeersveiligheidsitem leeft ook het idee dat grote
aantallen van het doorgaand verkeer via het centrum van Weert
rijdtin plaats van over het ringbanenstelsel. Verder constateren wij
dat bij (te) kleine rotondes veel schade aan het wegdek is. Tevens
geldtde vraag hoe het staat met het geluid en met de luchtkwaliteit
op de ringbanen. In dit hoofdstuk wordt hier nader op ingegaan.

2.1 Verkeersonveiligheid

Gezien het beeld van de verkeersongevallen van de laatste
jaren en het gevoel van verkeersonveiligheid door overstekend
langzaam verkeer, is de verkeersveiligheid op het ringbanenstelsel
geinventariseerd. Het oversteken voor voetgangers en fietsers
wordt op enkele plekken zonder ondersteunende, beveiligde
maatregelen als onveilig ervaren. Dit wordt mede veroorzaakt
door de toegestane snelheid van 70 km/u. Door deze hoge
snelheid wordt de kans op inschattingsfouten van overstekers
groter. Bovendien moeten op enkele locaties twee rijstroken uit
één richting in één keer worden overgestoken. Dit maakt het
oversteken moeilijker.

Op de Ringbanen zijn de ongevallen geanalyseerd in de periode
2001 t/m 2015. Doordat de politie geen prioriteit meer gaf
aan verkeersongevallenregistratie is er in de periode 2010
t/m 2013 een forse onderregistratie geweest. Hierdoor is de
betrouwbaarheid van de gegevens matig. Bij deze analyse is
globaal naar de cijfers gekeken.

In de periode 2001 t/m 2015 zijn in totaal 452 verkeersongevallen
geregistreerd. Bij 12 % van de ongevallen was een fietser of

voetganger betrokken (oftewel 56 ongevallen). Bij deze 56
ongevallen waren 35 slachtoffers te betreuren, waarvan 12 in
de leeftijd van schoolgaande jeugd. Het zijn over het algemeen
ernstige ongevallen.

Opvallend is de concentratie van fiets- en voetgangersongevallen
ter hoogte van Boshoven (19 ongevallen met 9 slachtoffers).
Deze gebeuren bij: de rotonde Eindhovenseweg, de oversteek
Gouverneurlaan en de verkeerslichten bij de Sint Luciastraat.
Verder springen de volgende locaties in het 0og:

° Ringbaan Oost/Maaslandlaan/Sint Jobstraat
o Ringbaan Oost/Roermondseweg
° Ringbaan West/Parklaan/Keulerstraat

Overstee)j Gouverneurlaan
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Kaart 1: Locatie verkeersongevallen met fietsers
en voetgangers op Ringbanen 2001 - 2015
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? 1 E ’ Beheer van olifantenpaadjes van fietsers S S > "2 > &é e
Fietsers en voetgangers zoeken de kortste route, indien mogelijk. Zij \ ' ? | ok J:
maken eigen paden door plantsoenen, zogenaamde olifantenpaadjes. Deze ' " ey < P
paadjes liggen bij de ringbanen op de volgende locaties:
N Ringbaan Noord ter hoogte van de Hushoverweg (oude oversteek)
Ringbaan Noord ter hoogte van Hoogveldstraat in Boshoven
Ringbaan West ter hoogte van het Neranushof (oversteek naar het
College)
GRAS KEL .EN GAMMA-OMGEVING Ringbaan West aan westzijde tussen Bocholterweg en fietspad naar
«© het College TRQMPLAAN

o, : i .‘ Ringbaan Zuid ter hoogte van Laurenburg (oversteek naar tanksta-
: Ty tion)
Ringbaan Zuid/Oost ter hoogte van Moeselpeelweg
Ringbaan Oost ter hoogte van Graswinkel (oversteek naar “Gamma
-omgeving”)
Ringbaan Oost ter hoogte van de Tromplaan (gedeelte zonder
geluidswand)

Olifantenpaadjes geven een behoefte aan. Dit zijn plekken waar mensen
willen fietsen of lopen. Echter dit moet wel veilig kunnen. Hoe gaan we
hiermee om? Er zijn verschillende oplossingsmogelijkheden. De ervaring
is dat zomaar afsluiten niet werkt. Fietsers en voetgangers zoeken hun
(kortste) weg en zijn ook bereid risico’s te nemen.

De volgende mogelijkheden zijn er:

o Afsluiten en een redelijk alternatief aanbieden;

o Het olifantenpad formaliseren;

o Er is geen oplossing: olifantenpad laten liggen en informeren
fietsers.
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2.2 Doorgaand verkeer

Het idee bestaat dat automobilisten gebruik maken van routes
door de stad in plaats van over de ringbanen. De ringbanen zouden
niet optimaal gebruikt worden. Het rijden door de binnenstad zou
sneller zijn. Dit zou leiden tot niet noodzakelijk verkeer binnen
het ringbanenstelsel met effecten op de leefbaarheid, bijvoorbeeld
voor de Maaseikerweg, hetgeen een ongewenste situatie is.

Om na te gaan hoe de ringbanen tegenwoordig functioneren, heeft
Royal HaskoningDHV met behulp van het verkeersmodel Weert
een onderzoek verricht. In bijlage 3 is de werkwijze beschreven.

Kalibratie van het verkeersmodel Weert

Het verkeersmodel van Weert is onderdeel van het verkeersmodel
Midden-Limburg. De herkomst en bestemmingsmatrices zijn ten
behoeve van een betere beschrijving van het verkeer op wegvakniveau
gekalibreerd op tellingen. Ditis gebeurd voor het auto- en vrachtverkeer
in een volledig geautomatiseerd kalibratieproces (iteratief proces).
De matrices zijn zodanig aangepast dat ze de tellingen zo dicht
mogelijk benaderen. In de kalibratie is rekening gehouden met de
betrouwbaarheid van een telling door het toekennen van gewichten.
In het model zijn immers niet alle tellingen consistent omdat deze uit
verschillende bronnen zijn afgeleid.

Tellingen

Het auto- en vrachtverkeer is gekalibreerd op ruim 1.400
verkeerstellingen. In Midden-Limburg zijn tellingen ingevoerd van de
beschikbare informatie van de gemeenten, de provincie Limburg en
Rijkswaterstaat.

Toedeling

In de toedeling zijn alle in de gekalibreerde herkomst en
bestemmmingsmatrices vastgelegde verplaatsingen tussen de
verschillende zones via één of meerdere logische routes over het netwerk
van hun herkomst naar hun bestemming geleid. Een verkeersmodel
is opgebouwd uit verschillende zones. Deze zones zijn de herkomst-
en bestemmingsgebieden, bijvoorbeeld een bedrijventerrein of een
woonwijk. Op elk wegvak dat onderweg gepasseerd wordt, wordt het
betreffende aantal verplaatsingen in die richting bijgeteld. Resultaat is

een belast netwerk waarin per wegvak het aantal gepasseerde auto’s
is vastgelegd zowel in de heen- als in de terugrichting.

De routekeuze van het auto- en vrachtverkeer is afhankelijk van de
optredende congestie. Als gevolg van beperkte capaciteit op een
bepaald deel in het netwerk gaan automobilisten andere routes
nemen. Om het effect van wisselende routekeuze te beschrijven is
gebruik gemaakt van een capaciteitsafhankelijke toedeling, waarbij
de tijdverliezen afhankelijk zijn van zowel capaciteitsbeperkingen op
wegvakken als van wachttijden voor kruispunten. Voor vrachtverkeer
is steeds een snelheid gehanteerd die 10km/u lager is dan voor
autoverkeer, met uitzondering van de snelwegen en autowegen. Daar
is een snelheid van 85 km/u gehanteerd voor vrachtverkeer.

Het verkeersmodel Midden-Limburg is gebouwd voor een gemiddeld
ochtendspitsuur, gemiddeld avondspitsuur en een maatgevend
restdaguur. De berekende wegvakbelastingen van de verschillende
perioden zijn opgeteld om de etmaalbelastingen te krijgen.

Kalibratieresultaat

Na de kalibratie zijn de gekalibreerde herkomst- en bestemmingsmatri-
ces opnieuw toegedeeld aan het netwerk en zijn de modelwaarden
vergeleken met de telwaarden. Omdat in verkeersmodellen relatief
lage waarden met elkaar vergeleken worden, is het niet juist alleen
het relatieve verschil tussen de tel- en modelwaarden te beschouwen.
Daarom wordt een en ander nog verder statisch onderbouwd door het
uitvoeren van een zogenaamde statistische T-toetsen.

Het verkeer op het wegennet van Weert is onder te verdelen in
drie soorten:

Intern verkeer: verkeer dat een herkomst én bestemming
heeft in Weert.

Extern verkeer: verkeer dat een herkomst 6f bestemming
heeft in Weert.

Doorgaand verkeer: verkeer dat geen herkomst en
bestemming heeft in Weert.
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Eerst is de verdeling van de hiervoor genoemde verkeerssoorten
over het gehele wegennet van Weert onderzocht. Daarin komt
naar voren:

o De ringbanen worden vooral gebruikt door extern en
doorgaand verkeer.

o De Ringbaan Noord en Ringbaan West kennen een relatief
hoog aandeel doorgaand verkeer.

o Intern verkeer (verkeer met herkomst of bestemming
in Weert) maakt slechts in beperkte mate gebruik van de
ringbanen.

o Doorgaand verkeer is in het gebied binnen de ringbanen

nauwelijks aanwezig. Er zijn slechts 3 routes te onder-
scheiden die, in beperkte mate, worden gebruikt door
doorgaand verkeer.

Deze doorgaande routes zijn nader onderzocht. Het verkeer over
deze routes is in beeld gebracht. Het gaat om de volgende routes:

o Eindhovenseweg — Maaseikerweg (en vice versa);
o Roermondseweg - Eindhovenseweg (en vice versa);
o Roermondseweg — Kempenweg (en vice versa).

Kaart 2: Doorgaand verkeer

Route Eindhovenseweg - Maaseikerweg en vice versa

De totale hoeveelheid doorgaand verkeer op deze route bedraagt
circa 750 motorvoertuigen (mvt) per etmaal (mvt/etmaal).
Dit is zeer laag. Vergelijk dit met de dagelijks intensiteit op de
Maaseikerweg in Weert; deze ligt op ca. 9000 motorvoertuigen
per etmaal. Van dit doorgaand verkeer rijden ca. 400 mvt via de
Ringbaan West en ca. 350 mvt door het centrum van Weert.

Wat opvalt is dat verkeer naar het noorden, naar de
Eindhovenseweg, vooral door het centrum rijdt en verkeer naar
het zuiden vooral via de ringbanen rijdt. Dit kan worden verklaard
door het feit dat linksafslaande bewegingen normaal gesproken de
meeste vertraging opleveren, waardoor verkeer eerder geneigd is
om rechtdoor of rechtsaf (minste vertraging) te rijden.

Route Roermondseweg - Eindhovenseweg en vice versa

De totale hoeveelheid doorgaand verkeer op deze route bedraagt
ca. 300 mvt/etmaal. Van dit doorgaand verkeer rijden ca. 30 mvt
via de Ringbaan Oost. Het overgrote deel van dit verkeer maakt
gebruik van de route door het centrum via de Roermondseweg
of Maaslandlaan. Het doorgaande verkeer op deze relatie maakt
nauwelijks gebruikt van de ringbanen.

Route Roermondseweg — Kempenweg en vice versa

De totale hoeveelheid doorgaand verkeer op deze route bedraagt
ca. 650 mvt/etmaal. Ook op deze route maakt slechts een klein
deel van dit verkeer gebruik van de ringbanen: ca. 550 mvt rijden
namelijk via het centrum en ca. 100 mvt rijden via Ringbaan Zuid.

Verreweg het overgrote deel van het doorgaande vrachtverkeer
maakt gebruik van de ringbanen. Op twee van de drie onderzochte
routes liggen namelijk (te) lage spoortunnels.

Ook is in de berekeningen van de verkeersmodellen rekening
gehouden metde groei van het verkeerin de toekomst (de komende
10 jaar). Deze groei is zeer beperkt en heeft geen invloed op de
bovenstaande conclusies. Met andere woorden het wegennet van
Weert is toekomstbestendig en robuust.
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2.3 Geluid Ringbanen

Geluid is van grote invloed op de gezondheid. Na lucht-
verontreiniging komt geluidsoverlast op de tweede plaats
als milieufactor die de gezondheid schaadt. Ernstige hinder
kan via aanhoudende stress tot lichamelijke klachten leiden.
Slaapverstoring is van invloed op het herstelmechanisme van

Geluidsbelas- Gehinderden % Geluidkwaliteit

tingsklasse
< 55dB

Ernstig gehinderden %

Redelijk tot zeer
goed

55-59 dB Matig

21 8

het lichaam en op het functioneren overdag. Ook kan een hoog
geluidsniveau de kans op hoge bloeddruk en hart- en vaatziekten
vergroten.

Daarom hoort bij een visie op de ringbanen ook inzicht in de

hoogte van de geluidbelasting langs het ringbanenstelsel.
Het geluid als gevolg van het wegverkeer op de ringbanen is
inzichtelijk gemaakt. Zie bijgevoegde kaart. De geluidbelasting
is hierbij in verschillende klassen ingedeeld.

Per geluidsbelastingsklasse kan er iets gezegd worden over
de bijbehorende hinderbeleving en geluidkwaliteit die ervaren
wordt.

Op basis van de berekeningen van de hoogte van de
geluidbelastingen langs de ringbaan kan geconcludeerd worden
dat voor een gedeelte van de woningen langs de ringbaan
de geluidbelasting hoger is dan 60 dB en dus als slecht is te
kwalificeren. De locatie van deze woningen is in het bovenstaande
kaartje in geel en oranje weergegeven. Dit is aan Ringbaan Noord
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ter hoogte van de Hushoverweg en Gouverneurlaan, aan Ringbaan
West/Zuid tussen de Kazernelaan en de Maaseikerweg en aan
Ringbaan Oost tussen Kleefstraat en Noorderlaan.

Bij het voorstellen van maatregelen in het kader van de visie
dient er in ieder geval voor gezorgd te worden dat het akoestisch
klimaat niet verslechterd en zo mogelijk meteen maatregelen
worden genomen om dit klimaat te verbeteren.

In 2018 wordt onderzocht wat de mogelijkheden zijn om de
akoestische kwaliteit langs de ringbanen te verbeteren met name
daar waar de kwaliteit slecht is.

2.4 Luchtkwaliteit ringbanen

Voor het berekenen van de luchtkwaliteit ter plaatse van wegen
kan gebruik gemaakt worden van een landelijk programma, de
NSL monitoringstool. Op basis van de monitoringstool blijkt dat ter
plaatse van de ringbanen er geen overschrijdingen plaatsvinden
van de normen en ook geen bijna overschrijdingen, zoals ook
blijkt uit onderstaande tabel.

Hoogst berekende waarde (ug/m3)

Jaargemiddelde NO2
concentratie

40 (ug/m3) 32 (ug/m3)

Jaargemiddelde PM10
concentratie

Aantal PM10
overschrijdingsdagen

40(ug/m3) 24 (ug/m3)

Jaargemiddelde MP2.5 25 (ug/m3)
concentratie

15 (ug/m3)

Bij het voorstellen van maatregelen in het kader van de visie dient
in ieder geval ervoor gezorgd te worden dat de luchtkwaliteit niet
verslechterd. Op basis van de berekeningen uit de monitoringstool
zijn er geen dringende maatregelen noodzakelijk.

2.5 Conclusie

Verkeersonveiligheid

Bijfietsongevallenopderingbanenvallenrelatiefveel slachtoffers.
Met name onder schoolgaande jeugd. Het is onveilig voor het
fietsverkeer om de ringbanen over te steken. Met name de
situatie ter hoogte van Boshoven, de rotonde Eindhovenseweg,
de oversteek Gouverneurlaan en de verkeerslichten bij de Sint
Luciastraat vragen aandacht. Dit geldt ook voor de locaties
Ringbaan Oost/Maaslandlaan/Sint Jobstraat, Ringbaan Oost/
Roermondseweg en Ringbaan West/Parklaan/Keulerstraat.

Doorgaand verkeer
Het grootste deel van het doorgaand verkeer maakt gebruik
van de ringbanen. Er zijn specifieke routes waarop het verkeer

toch kiest voor een route door het centrum. De omvang van dit
verkeer is zeer laag. Dit zijn routes waarbij men precies aan
de ander zijde van de stad moet zijn. Over het geheel gezien
rijdt er binnen de ringbanen slechts een beperkte hoeveelheid

doorgaand verkeer. Het doorgaand vrachtverkeer maakt
grotendeels gebruik van het ringbanenstelsel. De ringbanen
voldoen aan hun functie.

Geluid en luchtkwaliteit

Bij het voorstellen van maatregelen in het kader van de visie
dient er in ieder geval ervoor gezorgd te worden dat het
akoestisch klimaat niet verslechtert en dat de luchtkwaliteit niet
verslechtert.
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UITGANGSPUNTEN

3.1 Ruimtelijke disciplines

Economie

Het ringbanenstelsel vormt een belangrijke vestigingsplaatsfactor
voorhetlokaleenregionalebedrijfsleven. Eengoedebereikbaarheid
en ontsluiting van de in en om Weert gelegen bedrijventerreinen
is voor gevestigde ondernemingen een belangrijke voorwaarde
om in Weert te blijven. Ook is dit een aantrekkelijke voorwaarde
voor nieuwe bedrijven die zich eventueel willen vestigen. Met
de verdere ontwikkeling van werkgelegenheid in Weert, is
de noodzaak om de bereikbaarheid en ontsluiting daarvan
te waarborgen steeds belangrijker. Dit geldt ook voor de
ontwikkeling van de binnenstad. De lokale en regionale economie
stelt echter ook eisen aan de verkeerstechnische vormgeving
van de ringbanen en hun aansluitingen; voldoende opstelruimte
ter plaatse van kruispunten en voldoende ruime rotondes. Voorts
reguleert een informatiesysteem het bevoorradende (vracht)
verkeer naar de binnenstad. Vanaf de ringbanen op de juiste
plek ‘inprikken in de binnenstad’ kan de (milieu)belasting op
het centrumgebied reduceren, alsmede een vlotte afhandeling
zonder manoeuvreren en dergelijke.

Uitgangspunt:
Garanderen van een goede bereikbaarheid en ontsluiting van
Weert.

Ruimtelijke kwaliteit

Het ringbanenstelsel is kenmerkend voor Weert en draagt bij
aan de aftekening en afbakening van de stad. Het vormt een
van de hoofdstructuren in Weert. In ruimtelijk fysieke zin vormt
het ringbanenstelsel een harde barriére tussen stad en land. De
hoge bebouwingsdruk binnen het ringbanenstelsel en de relatief

beperkte aanwezigheid van grootschalige groenvoorzieningen
in de woonomgeving, vergroot de behoefte aan verbinding
met het buitengebied. Mensen hebben behoefte om vanuit hun
woonomgevingeenommetjetemakendoorhetgroenebuitengebied.
De relatie stad en buitengebied dient hiervoor versterkt te worden
door middel van het realiseren van groene verbindingen in het
stedelijk gebied in de vorm van bomenstructuren en bomen in
straten, maar ook door het buitengebied toegankelijker te maken
middels veilige oversteken (zie kaart 4).

Vanuit ruimtelijke kwaliteit gezien is er behoefte aan een
leesbare structuur - samenhang binnen het ringbanenstelsel.
Een duidelijke verkeersstructuur, een beeld van herkenning en
ordening in hiérarchie van wegen dragen bij tot een beter gebruik
van de ringbanen. De herkenbaarheid wordt veelal bepaald door
de vormgeving van het wegprofiel, weg begeleidende bomen,
verlichting, geluidsschermen, wallen, etc.

Kenmerkend aan de ringbanen van Weert is dat zij een heel
divers beeld kennen afhankelijk van de plek. De tijdsperiode en
de ruimtelijke beperkingen hebben de maat bepaald van het

wegprofiel.

o Ringbaan Noord, landelijk, een open weidse structuur met
spaarzaam boomgroepen en brede ruige bermen;

o Ringbaan West, parkachtig, deels stedelijk, industrieel
beeld met een variérend wegprofiel;

o Ringbaan Zuid, deels open landelijke ligging, kleinschalig

agrarisch, cultuurlandschap, ruime bermen en deels
begeleidende beplanting;

o Ringbaan Oost, overwegend gesloten, gelegen tussen
geluidsschermen, groenstructuren en woon- en bedrijven-
gebieden.
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De herkenning van de ringbanen begint bij de aantakking van
de radialen en kruisingen met andere wegen. De signaalfunctie
en vormgeving van deze knooppunten dragen bij aan de
herkenbaarheid en daarmee aan keuzes van een weggebruiker.

Het beter benutten van het ringbanenstelsel beperkt de verkeers-
druk op de stadssingel en aanvoerende wegen. Dit bevordert de
leefkwaliteit en de bereikbaarheid. Het beperken van ongewenste
verkeerstromen biedt ruimte om de verblijfskwaliteit van de singel
te vergroten waardoor de uitstraling en de aantrekkingskracht
van de binnenstad vergroot wordt, de omliggende woongebieden
sterker worden verknoopt met het centrum en het fietsen van en
naar de binnenstad wordt vergroot.

Weert wil zich profileren als fietsstad. Door middel van fietspaden
langs de hoofdwegen, een fijnmazig lokaal netwerk tussen de
belangrijkste voorzieningen/harten van de wijken en goede routes
naar en in het buitengebied worden de voorwaarden hiervoor
gecreéerd.

Op kaartje 4 zijn de belangrijkste routes aangegeven tussen
het centrum, diverse woonwijken met hun wijkvoorzieningen en
het buitengebied. Dit zijn voornamelijk wegen die zowel voor
gemotoriseerd verkeer als voor langzaam verkeer toegankelijk
zijn. Op meerdere plekken kruisen de routes de ringbanen.
De gemeente Weert heeft de ambitie om deze routes voor het
langzaam verkeer zo optimaal mogelijk in te richten.

Uitgangspunten:

o Een hoofdstructuur in Weert;

o Een leesbare structuur;

o Een visitekaartje van Weert (Je ziet Weert aan je voorbij
gaan);

o Het verbinden van stad en buitengebied en verbeteren van

verkeersonveilige oversteken.

Bomenstructuur

De ringbanen kenmerken zich door een divers, maar overwegend
zeer groen karakter. Door deze verscheidenheid zijn de
ringbanen niet altijd herkenbaar als primaire verkeersstructuur.
Op deze variatie wordt voortgebouwd waarbij - ter versterking

van de herkenbaarheid en de kwaliteit - op een aantal plekken
behoefte is aan uitbreiding van de boomstructuur. Het benutten
van reserveringszones langs ringbanen geeft hiervoor ruime
mogelijkheden. In de vormgeving van deze boomstructuren
wordt aansluiting gezocht bij de landschappelijke kwaliteiten van
de omgeving. Rondom de kruisingen met radiaalwegen is het
wenselijk accentpunten ter herkenning aan te brengen. Hierbij
kan gedacht worden aan beeldbepalende bomen of objecten.

Uitgangspunten:
° Uitbreiden van de bomenstructuur;
o Accentueren van knooppunten met entreewegen.
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A Verkeersonveilige oversteken

Kaart 4: Verbindingen stad en buitengebied
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Duurzaamheid

De ringbanen dragen bij aan het ontlasten van verkeer in de
binnenstad. En daarmee aan een gezond leefklimaat door
vermindering van uitstoot van gassen en verkeerslawaai. Uit het
onderzoek luchtkwaliteit kwam naar voren dat ter plaatse van de
ringbanen geen overschrijdingen plaatsvinden van de normen.
Een verbetering van de doorstroming op de ringbanen ontlast
de stad ook op andere (toegangs)wegen, wat ook leidt tot een
gezondere leefomgeving. De geluidswallen van de ringbaan zijn
een mogelijke locatie voor het opwekken van energie (plaatsen van
zonnepanelen). Deze duurzame toepassing is op een dergelijke
plaats goed zichtbaar. Automobilisten kunnen indien gewenst
betrokken worden in deze duurzame toepassing door participatie.

Uitgangspunten:

. Een duurzaam Weert;

o Opwekken duurzame energie.
3.2 Beheer

Schade op kleine rotondes

De ringbanen kennen twee (te) kleine rotondes, namelijk
Ringbaan West/Suffolkweg Zuid en Ringbaan West/Basculeweg.
Vrachtwagens kunnen deze kleine rotondes enkel met een zeer
lage snelheid nemen. Hierdoor ontstaan afwikkelingsproblemen.
Ook zogenaamde LZV’s maken veelvuldig gebruik van deze
rotondes. Dit zijn extra lange zware vrachtwagens en zij kunnen
deze rotondes niet op een fatsoenlijke manier nemen zonder hen
te beschadigen. Het aantal van dit type vrachtwagens zal in de
toekomst alleen maar toenemen. Doordat de draaicirkel van de
rotondes te klein is voor het vrachtverkeer rijden zij het wegdek
van deze rotondes kapot en dit leidt tot veel schade. Jaarlijks kost
dit de gemeente Weert € 15.000,- aan onderhoud.

Uitgangspunt:
o Onderhoudsarme rotondes met een vlotte doorstroming.

Verkeerslichten

Op de ringbanen staan op de volgende kruispunten verkeerslichten
installaties:

° Sint Luciastraat;

. Kazernelaan;

Maaseikerweg;
Roermondseweg;

Ringbaan Oost/Ringbaan Noord;
Laarderweg;

Wiekendreef.

De installaties op de Sint Luciastraat, Ringbaan Oost/Ringbaan
Noord, Laarderweg en Wiekendreef zijn de afgelopen jaren
vervangen. Dit zijn moderne installaties, die het verkeer vlot
afwikkelen. De verkeerslichtenregelinstallaties op de kruisingen
met de Kazernelaan, de Maaseikerweg en Roermondseweg dienen
binnen enkele jaren vervangen te worden. Vooraf dient een keuze
gemaakt te worden in de kruispuntoplossing: een rotonde of een
kruispunt met verkeerslichten. Ook de fietsers en voetgangers
dienen in deze afweging nadrukkelijk te worden meegenomen.
De randvoorwaarden zijn dat de doorstroming op de ringbanen
gegarandeerd moet blijven én dat de oversteek voor het langzame
verkeer, voor fietsers en voetgangers, verkeersveilig moet kunnen
gebeuren. Voorts zijn zaken als ruimtelijke inpassing, comfort,
milieu en kosten onderdeel van de afweging. Technisch zijn
de verkeerslichten installatie wettelijk voorgeschreven. Hierin
verschillen installaties op de ringbanen niet van andere in Weert.

Uitgangspunt:
Moderne verkeerslichten die alle verkeer vlot en veilig afwikkelen.

Verlichting

Op de ringbanen streven we naar een onderhoudsarme, duurzame
en energiezuinige verlichting. Uit veiligheidsoogpunt is het doel
alle ringbanen in het licht te zetten. Nu zijn delen nog onverlicht.
Praktisch betekent dit het aanbrengen van ledverlichting op het
gehele ringbanenstelsel. Op Ringbaan Noord tussen de A2 en
Wiekendreef is reeds ledverlichting aangebracht bij het project
“de vier kruisingen Ringbaan Noord”. Ook op de Turborotonde
Ringbaan Noord/Eindhovenseweg is dit indertijd gebeurd. Voorts
wordt bekeken in hoeverre nieuwe technische ontwikkelingen
kunnen worden toegepast zoals het slimmer maken van
armaturen door deze aan te sluiten op het LORa netwerk. Bij deze
toepassingen dient wel nadrukkelijk rekening te worden gehouden
met aanpassingen aan het energienetwerk zoals het toepassen
van (slimme) elektriciteitsmeters en nieuwe voedingen. Op dit
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moment loopt er een proef in de provincie Groningen over het
toepassen van wegdekreflectie in plaats van verlichting. Wellicht
komen hier toepassingen uit voor de ringbanen.

De nachtelijke uren zijn verkeersluw, ook op de ringbanen rijdt
dan zeer weinig verkeer. Vanuit het oogpunt van duurzaamheid
zal de verlichting in die uren gedimd worden naar een sterkte van
zo'n 40% ten opzicht van normaal (100%).

Uitgangspunten:

o Een onderhoudsarme, duurzame en energiezuinige
verlichting;

o Verlichting op het gehele ringbanenstelsel.

Beheer van bermen

Met betrekking tot het beheer van bermen gaat het om het
beheer van hagen en gras. In kader van de heroverweging
van de beheersmaatregelen in het groen is het de intentie om
groenelementen zoals hagen en plantsoenen langs de ringbanen
- daar waar mogelijk - om te vormen. Deze worden vervangen
door bloemrijke bermen. Echter waar de hagen en plantsoenen
functioneel zijn voor verkeersveiligheid of de ruimtelijke kwaliteit
in belangrijke mate bepalen, blijven zij staan. Denk bijvoorbeeld
aan het voorkomen van oversteken van de ringbanen op
onoverzichtelijke plekken.De bermen van de ringbanen worden
extensief beheerd, het beeld wordt gevormd door ruw gras en deels
bloemrijke bermen. Uit veiligheidsoogpunt zal het gras één meter
aan weerszijden van de ringbanen kort worden gemaaid. Dit geeft
het beeld van een “vluchtstrook”, hetgeen de verkeersveiligheid
bevordert.

Uitgangspunten:
o Een verkeersveilig beheer van de bermen.
o Een ecologische maaibeheer met bevordering biodiversiteit.

Waterbeheer

Het beleid is om het hemelwater zoveel mogelijk in de directe
omgeving vast te houden en te infiltreren om in te spelen op
de klimaat- en omgevingsveranderingen die verdroging en
overstromingen tot gevolg hebben. Dit geldt zowel voor de

ringbanen als ook voor de woongebieden direct grenzend aan
de ringbanen. Hiervoor kunnen maatregelen in de bermen van
aansluitende gebieden nabij de ringbanen worden aangebracht.
Denk aan centrale opvangbekkens voor hemelwater, brede
bermsloten en wadi’s. Dit zou gecombineerd kunnen worden met
het omvormen van het bestaande groen en het verbeteren van de
verbindingen tussen stad en buitengebied. Randvoorwaarde is dat
deze nooit de verkeersveiligheid in gevaar mogen brengen. Ook
liggen er mogelijkheden om maatregelen te nemen voor tijden
van droogte.

Een praktisch punt is om met de afwatering van de ringbanen
rekening te houden met fietspaden, zodat deze niet over de
fietspaden heen gaat. Dit is oncomfortabel voor fietsers en
bovendien onveilig op koude vriesdagen.

Uitgangspunten:

o Het vallende hemelwater zoveel mogelijk in de directe
omgeving vast te houden en te infiltreren;

o Comfortabele afwatering op fietspaden.

Beheer van geluidschermen

De Reinigingsdienst Weert heeft de taak de geluidsschermen
schoon te maken Van belang is dat dit schoonmaken langs de
ringbanen veilig moet kunnen gebeuren. Bij aanleg van dergelijke
voorzieningen als een geluidscherm dient beheer vanaf begin te
worden betrokken. Het schoonmaken dient één maal per jaar te
gebeuren. Herstelwerkzaamheden zijn niet of nauwelijks aan de
orde.

Uitgangspunt:
Veiligheid om te kunnen schoonmaken.
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3.3 Conclusie
Inbreng van andere ruimtelijke disciplines en beheer leidt tot
de volgende uitgangspunten voor de ringbanenvisie.

De ringbanen dienen bij te dragen aan:
o garanderen van een goede bereikbaarheid en ontsluiting
van Weert;
een hoofdstructuur in Weert;
een leesbare structuur van Weert;
een visitekaartje van Weert (Je ziet Weert aan je voorbij
gaan);
het verbinden van stad en buitengebied;
uitbreiden van de bomenstructuur;
accentueren van knooppunten met entreewegen;
duurzaam Weert;
opwekken duurzame energie.

De ringbanen hebben:

onderhoudsarme rotondes met een vlotte doorstroming;
o moderne verkeerslichten die alle verkeer vlot en veilig

afwikkelen;

een onderhoudsarme, duurzame en energiezuinige

verlichting;

overal verlichting;

een verkeersveilig beheer van de bermen;

een ecologische maaibeheer met bevordering

biodiversiteit;

een systeem waarbij het vallende hemelwater zoveel

mogelijk in de directe omgeving wordt vastgehouden

en geinfiltreerd;

comfortabele afwatering op fietspaden;

de veiligheid om zaken te kunnen schoonmaken.

Naast deze uitgangspunten wordt geconcludeerd dat de te kleine
rotondes Ringbaan West/Suffolkweg Zuid en Ringbaan West/
Basculeweg - wat gevolgen heeft voor de verkeersafwikkeling,
in het bijzonder voor LZV’'s en onderhoudkosten - om een
oplossing vragen.
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I 04

VERKEERSKUNDIGE RINGBANENVISIE

In de visie wordt beschreven welke toekomstige verkeerskundige
functie de ringbanen dienen te hebben. Dit geeft een concreet
beeld van de ringbanen voor de toekomst. Aan het eind van
dit hoofdstuk wordt een verkeerskundige keuze gemaakt over
welke snelheid op de ringbanen kan worden gereden passend
bij de toekomstige functie. De ringbanenvisie is gebaseerd op
de verkeerskundige analyse (hoofdstuk 2) en de uitgangpunten
vanuit andere ruimtelijke disciplines en vanuit beheer (hoofdstuk
3).

Naast deze uitgangspunten wordt geconcludeerd dat de te kleine
rotonde Ringbaan West/Suffolkweg Zuid en Ringbaan West/
Basculeweg - wat gevolgen heeft voor de verkeersafwikkeling, in
het bijzonder voor LZV’s en onderhoudkosten - om een oplossing
vragen.

De ringbanenvisie dient te passen binnen de ruimtelijke visie van
Weert. Deze is weergegeven in de Structuurvisie Weert 2025 en
wordt verwoord in paragraaf 4.1 “Strategische ruimtelijke visie”.
In 4.2 volgt dan de verkeerskundige ringbanenvisie Weert.

4.1 Strategische ruimtelijke visie

Op strategisch niveau maakt de gemeente Weert drie hoofdkeuzes

over verkeer:

1. Centraal staat de komende decennia de verbetering van
de doorstroming op de (inter)nationale wegen (N280 -
mogelijk Westtangent) en aansluiting van het treinverkeer
voor personen op het Belgische spoorwegennet.

2. De groei van verkeer toeleiden naar de hoofdnetten,
waar de verkeersfunctie (doorstroming) voorop staat
zoals de ringbanen. In de tussenliggende gebieden is de
verblijfsfunctie het belangrijkst.

3. Andere vervoerswijzen moeten een rol kunnen spelen om
de groei van de mobiliteit op te vangen. Gezien de grootte,
de structuur en de duurzaamheidsambitie van Weert moet
de fiets een belangrijke rol spelen. Het openbaar
vervoer wordt ondersteund en zal worden gestimuleerd.
Beide vervoerswijzen spelen ook een rol als schakel in een
vervoersketen.

De ringbanenvisie dient te passen binnen de ruimtelijke visie van
Weert. Deze is weergegeven in het Structuurplan Weert en wordt
verwoord in paragraaf 4.1 “Strategische ruimtelijke visie”. In 4.2
volgt dan de verkeerskundige ringbanenvisie Weert.

4.2 Verkeerskundig Ringbanenvisie Weert

De ringbanen zijn gerealiseerd om de woonwijken en de
bedrijventerreinen te ontsluiten en doorgaand verkeer rond de stad
te leiden. Zij verzorgen de bereikbaarheid van bedrijventerreinen,
woonwijken en het centrum. Zij verhogen de leefbaarheid en
de verkeersveiligheid in woonwijken en op bedrijventerreinen.
De ringbanen verwerken verkeer dat geen bestemming heeft in
de stad (doorgaand verkeer) en zij vormen ook onderdeel van
het regionaal verbindend wegennet van de Provincie Limburg.
Hiermee hebben zij ook een regionale ontsluitende functie. Het
ringbanenstelsel is een helder leesbaar systeem met een groen
karakter. Het gehele stelsel is verlicht. Het gehele stelsel kent
een hoge verkeersveiligheid. (Brom)fietsers zijn gescheiden van
gemotoriseerd verkeer. Er komen geen erfaansluitingen aan de
ringbanen (twee bestaande uitzonderingen: benzinestations en de
Lidl vestiging). De ringbanen kennen geen parkeerfunctie. Het auto-
en vrachtverkeer (ook Lange Zware Vrachtwagencombinaties)
rijdt gemakkelijk over de ringbanen en dit verkeer kan met
een vrij constante snelheid rijden. Het hoeft alleen snelheid te
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verminderen bij kruispunten en wordt voor de rest niet gehinderd.
Op de kruisingen en op andere oversteekpunten liggen veilige
voorzieningen voor fietsers en voetgangers om de ringbanen over
te steken.

Verkeerskundige keuze

Een keuze die verkeerskundig voorligt, is de maximum snelheid
op de ringbanen terug te brengen naar 50 km/u of de huidige 70
km/u te handhaven. Het terugbrengen naar een snelheid van 50
km/u zou gebeuren tegen de achtergrond van verkeersveiligheid.

Bij 50 km/u op de ringbanen zijn de gevolgen:

o De doorstroming wordt minder;
o Veiligere oversteek voor het langzame verkeer;
o Grotere kans dat autoverkeer routes door het centrum van

Weert gaat gebruiken. Met mogelijk gevolgen voor de
leefbaarheid en een gezonde leefomgeving.

70 km/u betekent het volgende:

o Huidige doorstromingskwaliteit blijft gehandhaafd;

o Voor fietsers en voetgangers blijft de oversteek van de
ringbanen zonder aanvullende maatregelen onveilig;

o Doorgaand verkeer door het centrum en woonwijken van
Weert neemt niet toe;

o Leefbaarheid van woonwijken blijft op huidig niveau
gehandhaafd.

De ringbanen hebben als belangrijkste functie het ontsluiten van
het gemotoriseerd verkeer in Weert. Zij verdelen het verkeer over
de stad en zorgen er voor dat doorgaand verkeer om de stad wordt
geleid. Dit alles om de bereikbaarheid van de stad te garanderen
en de verkeersveiligheid van Weert te borgen. Om deze functie
ook in de toekomst te kunnen uitvoeren, dienen de ringbanen de
huidige snelheid van 70 km/u uur te behouden. Hiermee blijft de
doorstroming geborgd.

Echter, de ringbanen worden gekruist door voetgangers en
fietsers. Deze verkeersdeelnemers dienen veilig over te kunnen
steken. Tegen de achtergrond van de benoemde functie van de
ringenbanen, zijn voor deze oversteekvoorzieningen maatregelen
noodzakelijk die de veiligheid van deze zwakke verkeerdeelnemers
garanderen.
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05

MAATREGELEN

5.1 Maatregelen

De maatregelen op de ringbanen dienen de verwezenlijking van de
ringbanenvisie te bewerkstelligen. De huidige problemen worden
opgelost en de toekomstige wensen gerealiseerd. De problemen
liggen nu bij het oversteken van ringbaan door langzaam verkeer
en de doorstroming bij kleine rotondes met bijzondere aandacht
voor lange zware vrachtwagens. Hiervoor worden oplossingen
voorgesteld. Op locaties waar maatregelen nodig zijn, wordt
het type maatregelen beschrijven. Met bewoners en bedrijven |G UELEEURIERACICU IR E U LIS el CE ) B

Eindhovenseweg/ Doel: Fietsverbinding Boshoven/centrum veilig maken.
Boshoven direct ten Randvoorwaarde: Extra aandacht voor ruimtelijke inpassing.
noorden van fietstunnel

Ringbaan Noord/ Doel: Oversteek voor fietser en voetganger veilig maken.
Gouverneurlaan Doorstroming bevorderen.
Randvoorwaarde: Bereikbaarheid Centrum Noord
garanderen. In het onderzoek meenemen: Toegang en
ontsluiting Centrum-Noord vanaf en naar noordzijde
Ringbaan Noord afsluiten.

. . Suffolkweg Zuid Randvoorwaarde: Minder jaarlijkse onderhoudskosten.
worden maatregelen verder uitgewerkt. De gemeente Weert is
P : HF H Ringbaan West/Rotonde  Doel: Doorstroming verbeteren.
veran.twoordeh]k voor .d.oorstrom.lng en Velllgheld op haar Wegen Basculeweg Randvoorwaarde: Minder jaarlijkse onderhoudskosten.
Om die reden wordt bij de locaties waar maatregelen nodig zijn ——— ool Overaieek = : —
. in n : Over: voor renv nger veilig maken.
doelen en randvoorwaarden meegegeven. Het toetsingskader L ¥ AT oets SECISIECK HOGT HEISEL S MOSSanger TeHiS ete
van criteria die in randvoorwaarden genoemd worden, is het , ; ; =
Lo .. . Ringbaan Zuid/Johan Doel: Oversteek voor fietser en voetganger veilig
CROW. Dit is een kennisinstituut voor verkeer en vervoer. Willem Frisolaan maken. Randvoorwaarde: In het onderzoek meenemen:
het aanbrengen van een middengeleider als mogelijke
Randvoorwaarden voor maatregelen op de ringbanen die voor oplossing.

Ringbaan Zuid/ Doel: Oversteek voor fietser en voetganger veilig maken én
Maaseikerweg het doorgaande verkeer op de Maaseikerweg verminderen.
Randvoorwaarde: Zoveel mogelijk voorkomen dat er in
de spits wachtrijen staan op deze kruising (doorstroming
bevorderen).

alle locaties gelden zijn:

° Vlotte doorstroming;

Veilige oversteek voor fietser en voetganger;
Goede verlichting;

Goede ruimtelijke inpassing;
Onderhoudsvriendelijk.

Ringbaan Oost/ Doel: Oversteek voor fietser en voetganger veilig maken én

Roermondseweg/Kop het voorkomen van wachtrijen naar en van parkeerplaatsen

Roermondseweg van gevestigde PDV aan Noordzijde Roermondseweg.
Randvoorwaarde: Bereikbaarheid retailgebied
Roermondseweg garanderen, ook bij toename van verkeer
als gevolg van nieuwbouw.

Locaties waar maatregelen nodig zijn:

Ringbaan Oost/Rotonde  Doel: Oversteek voor fietser en voetganger veilig maken.
Maaslandlaan/Sint Randvoorwaarde: Bereikbaarheid nieuwe winkelcentrum
Jobstraat Leuken garanderen.

Doel en randvoorwaarde

Ringbaan Noord inclusief Doel: Oversteek voor fietser en voetganger veilig maken.

Hushoverweg/Laarveld Doorstroming bevorderen.
Randvoorwaarde: Besluit om huidige oversteek af te
sluiten, heroverwegen.

11

Ringbaan Oost/Rotonde  Doel: Oversteek voor fietser en voetganger veilig maken.
Edisonlaan Randvoorwaarde: Bereikbaarheid Kampershoek garanderen;
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Opdevolgendelocatiesdienteenoplossing voorde olifantenpaadjes
te worden gezocht. Bij deze paadjes is het doel: veilig maken voor
fietsers en voetgangers. De algemene genoemde randvoorwaarden
gelden ook voor deze locaties. Zoals eerder beschreven is het ook
mogelijk dat er geen oplossing voor handen is.

Locatie Opmerkingen

Oude oversteek

Ringbaan Noord ter hoogte van Hushoverweg

Ringbaan Noord ter hoogte van Hoogveldstraat in
Boshoven

Ringbaan West ter hoogte van het Neranushof Oversteek naar het College

Ringbaan West aan westzijde tussen
Bocholterweg en fietspad naar het College

Ringbaan Zuid ter hoogte van Laurenburg Oversteek naar tankstation

Ringbaan Zuid/Oost ter hoogte van
Moeselpeelweg

Ringbaan Oost ter hoogte van Graswinkel Oversteek naar "Gamma-omgeving”

Ringbaan Oost ter hoogte van Tromplaan Gedeelte zonder geluidswand

In het knelpuntenbudget 2018 wordt aangegeven wat de geschatte
kosten zijn voor de maatregelen per locatie. Aan de hand hiervan kan
de raad een prioritering van aanpak opstellen.

Onderzoek

Buiten de verkeerskundige maatregelen dient er verder onderzoek

gedaan te worden naar het geluid van de ringbanen. Het betreft de

volgende zaken:

1. Geluidsmetingen uitvoeren op een aantal punten langs de
ringbanen. Deze geluidsmetingen worden vergeleken met de
uitgevoerde berekeningen;

2. Onderzoek verrichten naar mogelijke maatregelen ter
verbetering van de geluidskwaliteit rondom de ringbanen. Op
grond hiervan besluitvorming laten plaatsvinden. Deze
onderzoeken worden uitgevoerd om de volgende redenen:

° Op sommige delen van de ringbanen is de geluidskwaliteit
slecht tot zeer slecht;
° De leefbaarheid verhogen van bewoners langs de ringbanen;

° Kanttekening: wettelijk is de gemeente dit niet verplicht.

5.2 Maatregelen andere disciplines

Naast verkeerskundige maatregelen zijn ook in andere disciplines
oplossingen voor problemen op het ringbanenstelsel gewenst. Als
reminder zijn deze hieronder genoemd. Deze vormen geen onderdeel
van deze verkeerkundige visie. Zij dienen desgewenst binnen de
discipline te worden opgepakt. Vanzelfsprekend streven we naar een
integrale uitvoering van eventuele maatregelen.

Discipline Type maatregel

¢ Verbindingen tussen stad en
buitengebied maken met groene
verbindingen;

e Realiseren van ruimtelijke accenten
bij aantakkingen radialen aan en
kruisingen met ringbanen.

Ruimtelijke kwaliteit

Bomenstructuur Uitbreiden bomenstructuur

Duurzaamheid Opwekken van duurzame energie.

Aanbrengen van verlichting op gehele
ringbanenstelsel

Beheer
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N 06

BIJLAGEN

Bijlage 1: Motie raad

Bijlage 2: Kenmerken Ringbanen

Bijlage 3: Werkwijze verkeersmodel
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Bijlage 1: Motie Ringbanen 9 juli 2014

Vraag van de raad
In de raadsvergadering van 9 juli 2014 heeft de raad de volgende
motie aangenomen:

“Overwegende dat:

De Ringbanen rond Weert moeten zorgen voor een snelle, efficiénte
doorstroom van het verkeer;

Daarom wordt o.a. een groene golf aangelegd op de Ringbaan-
Noord richting en komende uit Nederweert;

Draagt het College op:

Te komen tot een samenhangende visie rond het Ringbanenstelsel
in Weert waarbij aandacht is voor doorstroom in relatie tot
veiligheid.En gaat over tot de orde van de dag”

Bijlage 2: Kenmerken Ringbanen

Snelheden
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Type kruising

Ontsluiting Wijken & bedrijventerreinen



Eindhoven Helmond

N i -

Stramproy

Regionale verbindingsfunctié van ringbanen

Ontsluiting Centrum

Bijlage 3: Werkwijze verkeersmodel

Het resultaat van een verkeersmodelis, simpel gezegd een optelling
van alle verplaatsingen binnen een gebied. Dit zijn verschillende
soorten verplaatsingen (woon-werk, zakelijk, recreatief enz.)
in verschillende periodes (ochtend, avond, restdag). Deze
verplaatsingen vinden plaats over allerlei verschillende routes
en deze routes worden per verplaatsing bepaald op basis van de
vertraging die ondervonden wordt op wegvakniveau (snelheid
en afstand) en op kruispuntniveau (voorrang verlenen of rood
licht). De routes die hieruit ontstaan kunnen vervolgens nader
geanalyseerd worden.

Het verkeer op het wegennet van Weert is onder te verdelen in
drie soorten:

o Intern verkeer: verkeer dat een herkomst én bestemming
heeft in Weert.

o Extern verkeer: verkeer dat een herkomst 6f bestemming
heeft in Weert.

o Doorgaand verkeer: verkeer dat geen herkomst en

bestemming heeft in Weert.

Vervolgens worden binnen de gemeente Weert de gebieden
gedefinieerd die tot het interne verkeer behoren. Alle verkeer dat
tussen deze gebieden rijdt is intern verkeer. Verkeer dat in deze
gebieden een herkomst of bestemming heeft, is extern verkeer.
Het verkeer dan geen herkomst en bestemming heeft in één van
gedefinieerde gebieden, is doorgaand verkeer.

Ringbanenvisie 2017 | pagina 32



Colofon:

Gemeente Weert
Postbus 960,
6000 AZ Weert

Inhoud:

Rob van Ekeren, gemeente Weert

Selma van Mensvoort, gemeente Weert
Anouk Cramers, gemeente Weert

Marian Arts, gemeente Weert

Steven Boelaars, gemeente Weert

Dirk Franssen, gemeente Weert

Afdeling Ruimtelijk Beleid, gemeente Weert
Afdeling Openbaar Gebied, gemeente Weert

Tekenwerk, fotografie & vormgeving:
Sabine Brankaert, gemeente Weert

Ringbanenvisie 2017 | pagina 33






GEMEENTE

Verslag informatiebijeenkomst Ringbanenvisie 24 november 2016.

20 inwoners zijh aanwezig.

Verwachtingen:

Geen, maar mijnheer woont 5 m van de Ringbaan af

Is er wel een nieuwe visie nodig?

In de loop van de namiddag komt er steeds meer verkeer bij het kruispunt met de
Maaseikerweg. Mijnheer verwacht dat dit een probleem gaat worden naar de
toekomst toe.

Oversteek bij Maaseikerweg is er alleen voor fietsers, maar er zijn steeds meer
voetgangers. Zij moeten rennen om de oversteek te kunnen halen.

Het knelpunt bij de Maaseikerweg is eerder al aangekaart, daar zijn plannen
gemaakt voor aanpassingen, maar daar is nog niets mee gebeurd. Mijnheer stuurt
plannen op.

Bij en in de Tromplaan is heel veel vrachtverkeer, tot ‘s nachts toe, de
geluidsoverlast neemt enorm toe. Is iets van de laatste jaren. Wat doen die
vrachtwagens daar?

Ditzelfde geldt voor de Korenmolen. De bewoners maken zich zorgen over geluid
en milieu als gevolg van de Ringbaan-Noord. Hoe zit het met de toename als
gevolg van Laarveld?

Een mijnheer maakt zich zorgen over de toename van de decibellen van
motorvoertuigen zelf.

Opmerkingen tijdens de presentatie

De berekeningen van de geluidbelasting zijn van 2016. Dit wordt gebaseerd op het
verkeersmodel, waarbij rekening gehouden is met een toename van het verkeer.
Dit model is gebaseerd op tellingen en wordt regelmatig bijgesteld.. Tellingen zijn
er zeker niet van alle wegen,

Waarom worden er geen metingen uitgevoerd? Berekeningen kun je vergelijken
met landelijk vastgestelde normen. Daadwerkelijke metingen geven ruis en dus
een onzuiver beeld. De ervaring met Boshoven, waar een geluidscherm is
aangelegd, gaf een goed beeld, tussen de berekeningen en metingen. Daar zat
niet veel verschil tussen. Storend is continue geluid. Een aanwezig mevrouw kan
zomers niet buiten zitten voor 11 uur ‘s avonds (Tromplaan) maar ook binnen
hebben de bewoners last van geluid. De berekeningen gaan er van uit dat er 70
km/u wordt gereden. De Graafschap Hornelaan kwam er niet expliciet uit als
straat met veel doorgaand verkeer.

Er staan wel eens files op de Ringbaan. Maar dit is meestal alleen tijdens de spits.
Daar ga je als overheid geen maatregelen voor nemen.

Boshoven heeft twee veilige oversteken. De oversteek bij de Gouverneurlaan is
gevaarlijk. Die zou gesloten moeten worden. Dit is echter onder druk van de
bewoners zo gemaakt.

Bij de Maaseikerweg wordt het kruispunt ook diagonaal overgestoken door
fietsers. Dit is gevaarlijk.

Er zouden veel meer fietsbruggen en/of tunnels moeten worden gemaakt om
veilige oversteken te maken. Bv. ook bij de J.W. Frisolaan.



o Eris ook een olifantenpaadje tussen Groenewoud en Leuken op de Ringbaan-Oost.
Met een rood-wit lint lukte het wel nm de route af te sluiten, het plaatsen van
hekwerken lukt vaak niet.

¢ Bij het besluit over het kruispunt Maaseikerweg-Beatrixlaan is afgesproken dat er
maatregelen op de Maaseikerweg genomen moeten worden om de snelheid te
verminderen. Dit kan gevolgen hebben voor het kruispunt met de Ringbaan. Bv.
een vrije rechtsaf vanuit de Maaseikerweg richting Ringbaan-Oost maken zal al
helpen.

+ Een mijnheer geeft als suggestie om aan de buitenzijde van de Ringbaan-Zuid bij
de Keentersteeg een fietspad aan te leggen.

e Rechtsaffers vrij maken bij de Turborotonde, zonder dat deze op de rotonde
hoeven, Dat bevordert de doorstroming.

e Het realiseren van een fietsbrug naar Laarveld is niet definitief. De raad heeft
besloten dat verschillende varianten onderzocht moeten worden.

o Bij Boshoven is een gelijkvioerse oversteek en een viaduct. Waarom dubbel? De
gelijkvloerse oversteek is gemaakt voor de bewoners van de wozoco Hushoven.
Dit is een afspraak met de wijkraad Boshoven.

e Het water van de Ringbaan bij de J.W.Frisolaan loopt de tuinen in. De greppel is te
klein.

e Eris sluipverkeer op de Dijkerstraat en dat gaat bij de Bocholterweg de Ringbaan
op. Dan missen ze het kruispunt bij Saes. Kan daar ook iets aan gedaan worden?

¢ De oversteek van Laarveld zou aanvankelijk ter hoogte van de Wiekendreef
komen. Echter gelet op de prognoses is het niet vanzelfsprekend dat fase 4 van
Laarveld in volle omvang wordt ontwikkeld. In het bestemmingsplan wordt er nu
van uitgegaan dat fase 4 vanaf 2030 aan snee is. Dit is een erg lange periode om
de bewoners van fase 1 en 2 over te laten steken bij de Hushoverweg.

e Er is ook een olifantenpaadje bij de Laurenburg over de Ringbaan-Zuid.

Tot slot

De Ringbanenvisie ligt tot en met 11 januari 2017 ter inzage. Tot en met 11 januari
2017 kunnen zienswijzen worden ingediend. De visie is via de website van de
gemeente raadpleegbaar: www.weert.nl/Ringbanen,




GEMEENTE

Verslag informatiebijeenkomst Ringbanenvisie 1 december 2016

Aanwezig: 13 personen

Verwachtingen:

Wanneer start het op?
Gevraagd wordt om duidelijkheid, wat is de visie, wanneer wordt die uitgevoerd?

Duidelijkheid over de routing en de ontsluitingen van de Ringbaan op de andere
wegen, zoals de N280, richting Kempenweg en de ontsluiting van
bedrijventerreinen.

Is er iets bekend over beheer en onderhoud en de structurele plannen m.b.t.
fietsverbindingen.

Speciale aandacht wordt gevraagd voor het groen, er staat dat al het groen wordt
weg gehaald en tevens in relatie tot de bezuinigingen op het groenonderhoud.

Opmerkingen tijdens presentatie:

De geluidbelasting is berekend op basis van een verkeersmodel, het gaat om de
gevelbelasting op de woningen.

Een aanwezige is van mening dat de verkeerslichten bij de Roermondseweg
(kruispunt met Ringbaan-Oost) goed functioneren.

Bij vervanging van verkeerslichten wordt tevens bekeken wat de beste voorstellen
voor dat kruispunt zijn, misschien wel een rotonde of toch weer verkeerslichten.
Omwonenden en bedrijven worden hierbij betrokken.

De laatste € 100.000,- op groen hoeft niet meer te worden bezuinigd. Dus geen
hagen etc. weg langs ringbanen.

Is dit een visie tot 20257 Visie zal toch wel 10 jaar mee moeten gaan? Er ligt een
relatie met de West-Tangent, dit heeft gevolgen voor de Ringbanen. Wanneer is
de Ringbaan vol? Hoe ver kijk je vooruit? Dit geldt ook voor de N280. De
ontwikkeling van industrieterreinen heeft ook gevolgen voor de Ringbanen.

Hoe zit het met de route voor gevaarlijke stoffen? Er is een route voor gevaarlijke
stoffen: Ringbaan-Noord, Ringbaan-West, Suffolkweg, Kempenweg.

De kruispunten bepalen de capaciteit van de Ringbanen.

De ondernemers staan niet in de visie genoemd, bijv. bij Ringbaan-Oost ~ St.
Jobstraat, er zijn zo nog punten toe te voegen. De doorstroming op de
Roermondseweg is slecht, met name door de nieuwe bedrijven die zich onlangs
gevestigd hebben en daar komen op korte termijn nog bedrijven bij, wanneer kan
daar meer diepgang in gebracht worden? Dit ontbreekt nu. Geadviseerd wordt om
hier een zienswijze over in te dienen. De pdv-locatie is in bloei, maar daar moet
wel op gereageerd worden in de visie.



e« Een aanwezige mist hoe het er over 5 of 10 jaar uit ziet. Voorbeeld zijn de 2
rotondes bij de Basculeweg en Suffolkweg. Die zijn nog jong en functioneren al
niet meer. Je moet een visie hebben voor de toekomst.

s Een rotonde zou niet passen op de Roermondseweg ter hoogte van de ingang naar
de Gamma en de tegenover liggende bedrijven. Gevraagd wordt of dat niet nog
eens bekeken kan worden, als de rotonde afgeplet wordt, dan zou die toch moeten
passen, denkt een aanwezige. In het verleden werden prioriteiten bepaald door
het aantal ongevallen, hopelijk is dat nu niet het geval, vindt dezelfde aanwezige.

e Er zijn ook nieuwe ontwikkelingen, stoplichten op rotondes, daar zijn in den lande
al ervaringen mee, de resultaten zijn goed.

¢ De maatregelen zouden in 3 jaar tijd uitgevoerd kunnen worden.

e De rotonde tussen Molenakker en Kampershoek, daar worden vrijliggende
fietspaden aangelegd, dat is het idee althans. Daar zou ook een tunnel kunnen
vindt een aanwezige.

¢ De rotonde bij de Suffolkweg moet een volwaardige rotonde worden. Of misschien
een T-splitsing met verkeerslichten. Of met een afrit. De gemeente geeft aan dat
met verkeerslichten een kruispunt vaak meer verkeer kan verwerken dan bij een
rotonde.

e Onderhoud zal er altijd wel zijn, maar het is niet de bedoeling dat de gemeente elk
jaar onderhoud moet doen. Een keer in de 15 jaar is beter. Beton geeft wel minder
onderhoud, maar geeft meer geluid. Bv. rotonde Ittervoorterweg.

e Op de hele ringbaan ligt SMA, dat is redelijk geluidsisolerend. Bij nog geluidarmer
asfalt is de slijtage groter. Daar is de afweging gemaakt.

e Wat gebeurt er met de olifantenpaadjes? Antwoord: dat is nog niet bekend. Als je
het gaat toestaan moet het wel veilig zijn. Er zijn nog geen ongelukken gebeurd.
Degene die oversteekt kijkt natuurlijk wel goed uit. Dan moet je hier niet te veel
aandacht aan besteden. In wezen is dit geen probleem. Mensen zoeken ook hele
gemakkelijke wegen, de weg van de minste weerstand.

e De visie op de middellange termijn ontbreekt.

+ Voor het algemeen belang is de doorstroming een belangrijke parameter, je moet
niet etke paar honderd meter een obstakel hoeven nemen. De snelheid van 70
km/u blijft gehandhaafd. Met de komst van elektrische auto’s zal het geluidniveau
afnemen.

¢ Met de communicatie kan ook nog wat gebeuren, je kunt de Ringhaan nemen over
het kanaal, dat is beter dan rijden via de Biesterbrug en de Stadsbrug. Dat zijn
voordelen die uitgedragen kunnen worden. Mensen zijn echter ontzettende
gewoontedieren.

e Is er zicht op vrachtverkeer dat vanaf de turborotonde de stad in rijdt? Antwoord:
daar hoort de gemeente niets meer van.

e Waarom liggen er betonblokken op de Industriekade? Voor vrachtverkeer is het
begrijpelijk, voor gewone auto’s niet.

Tot slot

De Ringbanenvisie ligt tot en met 11 januari 2017 ter inzage. Tot en met 11 januari 2017
kunnen zienswijzen worden ingediend. De visie is via de website van de gemeente
raadpleegbaar: www.weert.nl/Ringbanen.




GEMEENTE

Verslag informatiebijeenkomst Ringbanenvisie 6 december 2016

Aanwezig: ruim 40 personen

Verwachtingen:

De aanwezigen hebben vooraf bij elkaar gezeten, ze hebben overleg gehad, ze
hebben vragen, argumenten en opmerkingen geformuleerd, De voorkeur gaat uit
naar eerst het verhaal vertellen en dan vragen stellen.

Een aanwezige is benieuwd wat de gemeente gaat vertellen.

De parkeerdruk op Oude Hushoverweg is enorm toegenomen.

Geluidhinder als gevolg van de Turborotonde op de Oude Hushoverweg.
Oversteek Hushoven/Laarveld naar de stad.

Opmerkingen tijdens presentatie:

Zijn de slachtoffers op de rotonde gevallen of op de oversteek bij de
Hushoverweg? Sinds de opening van de turborotonde in 2013 is er één ongeval
geregistreerd op de Turborotonde tussen een motorrijder en een automobilist. Er
was alleen materiéle schade. Op de oversteek zijn geen ongevallen geregistreerd.
Zijn de cijfers van voor 2012 en na 2012 voorhanden? In 2012 is de Turborotonde
aangelegd. Bij de rotonde is het aantal ongevallen wel essentieel veranderd sinds
de aanleg van de Turborotonde.

Bij Hushoven is ook een olifantenpaadje.

Bij het geluid is alleen naar de Ringbanen gekeken. Bij een bestaande situatie
gelden geen normen. Bij een nieuwe woning wel. De geluidbelasting vindt plaats
op basis van berekeningen. Als bij een verandering aan de weg (bv. aanleg
rotonde) de geluidbelasting niet meer dan 2 dB(A) toeneemt is er geen sprake van
een reconstructie en hoeven geen maatregelen te worden genomen. Aan de Oude
Hushoverweg, een huis met dubbel glas, hoorden de bewoners voorheen niets, nu
horen ze de vrachtwagens ‘s morgens vroeg al. Dit is sinds de Turborotonde is
aangelegd. Het vrachtverkeer is toegenomen. De norm voor een nieuwe woning is
max. 63 dB(A). Hiervoor kunnen hogere grenswaarden worden vastgesteld. De
voorkeursgrenswaarde is 48 dB(A). Bij de berekeningen wordt 10 jaar vooruit
gekeken qua verkeersontwikkeling. De Ringbaan-Noord en Eindhovenseweg
worden als sluiproute gebruikt door verkeer op de A2. Dit zijn zo’n 600 auto’s per
dag. Het optrekkende verkeer veroorzaakt veel overlast. Toegezegd wordt dat dit
wordt meegenomen in de Ringbanenvisie. In het verleden lag een groot deel van
Hushoven in de gele zone (60-64 dB(A)), dit betreft woningen waarvan de tuin
grenst aan de Eindhovenseweg. 6 woningen lagen toen al in oranje (65-69 dB(A)).
De vraag is hoeveel woningen in Hushoven, langs de zijde van de Eindhovenseweg
nu in oranje zitten.

Het geluidscherm aan de zijde van Boshoven weerkaatst ook nog geluid.
Wezenlijk is om de ongevallen aantallen bij Hushoven boven water te krijgen, de
aanwezigen geven aan dat eventuele ongelukken vooral op de Turborotonde zijn
gebeurd. Bij de oversteek zijn volgens de aanwezigen geen ongelukken gebeurd.
De oversteek bij de Hushoverweg wordt door de aanwezigen niet als onveilig
ervaren.

Zo gauw het beter weer wordt rijden er veel motorrijders. Ze trekken hard op,
gaan alle kanten op, rijden te hard, hebben open knalpotten. Ze weten precies



waar de flitspaal staat. Als de spits over is wordt er heel hard gereden op de
Ringbaan, met name door vrachtwagens en motorrijders.

e Voor de aanwezigen is het belangrijk dat de gelijkvloerse oversteek blijft liggen. Of
in het verlengde van de Hushoverweg. Of het aantal banen terugbrengen naar
één. De weg is daar breder, daar kan een middenberm worden gemaakt.

« De beplanting in de Turborotonde belemmert het zicht vanuit Boshoven richting
Nederweert. Auto’s switchen vaak onverwacht van baan. Wat is het nut van 70
km/u op de stukken tussen de verkeerlichten Laarderweg en Sint Luciastraat en
de rotonde? Bij 50 km/h is het oversteken makkelijker en daalt de geluidshinder.

o Is er budget? Reactie: het verkeersbudget is verhoogd. Jaarlijks kunnen voor 1
miljoen Euro aan maatregelen/ investeringen worden gedaan.

¢ De fietstunnel wordt praktisch niet gebruikt, de tunnel wordt als onveilig ervaren
door de inwoners.

¢ De groene golf functioneert niet. De regeling functioneert wel bij veel verkeer (in
de spitsuren). Maar in de daluren werkt elk verkeerlicht afzonderlijk. Dat is zo
ingesteld.

e Hoe zit het met de West-Tangent? De ontsluiting van de Kempenweg naar de A2.
Hij is nog in beeld. Er komt een onderzoek om te kijken hoe dit rendabel gemaakt
kan worden. Samen met Cranendonck wordt hier naar gekeken, ook in relatie tot
de haven en het Duurzaam Industrieterrein Cranendonck (DIC). Maar het
onderzoek loopt nog.

e Vaststelling van de Ringbanenvisie wordt maart 2017. De procedure van de
besluitvorming wordt toegevoegd aan het verslag.

e Waarom staan er bij de oversteek geen waarschuwingsborden als waarschuwing
voor overstekende fietsers en voetgangers, met knipperlichten?

e De oversteek maakt geen deel uit van het bestemmingsplan van Laarveld fase 1
en 2.

e Het gaat ook om voetgangers.

e Bij de aanwezigen is een sterke voorkeur voor het behoud van de gelijkvloerse
oversteek.

e We moeten ook denken aan de mensen met een rollator, kinderwagen, rolstoel
e.d. Een tunnel of een viaduct is moeilijk te nemen voor mensen met een
beperking.

e Er komt een parkeerverbod aan de graskant van de Oude Hushoverweg. Verder
gaan de parkeertarieven op Centrum-Noord omlaag.

e Hoeveel meldingen zijn er van drugsdealen in de fietstunnel? Daar zjjn geen
meldingen van bekend (is nagevraagd bij de politie).

Procedure besluitvorming

Behandeling in b&w uiterlijk 21 februari 2017

Toelichting in informatie commissie Ruimte: 16 maart 2017
Behandeling in commissie Ruimte: 22 maart 2017
Vaststelling door de raad: 29 maart 2017

Spreekrecht kan tot uiterlijk 24 uur voor de vergadering worden aangevraagd bij de
griffier, griffie@weert.ni.

Klankbordgroep
Voor de klankbordgroep hebben zich opgegeven:

Jos van Gend, Oude Hushoverweg 54, Theo Coolen, Oude Hushoverweg 68,
Bob Tebrunsveld, Roskam 27, Valerie Berben, Hushoverweg 61A,
Ton Jacobs, Hushoverweg 94C, Jan Smolenaers, Hushoverweg 61,
Fam. Vaas, St. Donatuskapelstraat 3, H. Bongers, Maasenweg 31,

J. Stijnen, Korenmolen 14, E. Stijnen-Beeren, Korenmolen 14



Tot slot

De Ringbanenvisie ligt tot en met 11 januari 2017 ter inzage. Tot en met 11 januari 2017
kunnen zienswijzen worden ingediend. De visie is via de website van de gemeente
raadpleegbaar: www.weert.nl/Ringbanen.






